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1. Einleitung

1.1 Ausgangslage

Am 03.11.2010 verunfallte ein Kindergartenkind bei der Uberquerung der Tramlinie 10/17 an der
Tramhaltestelle «Bottmingermuhle». Daraufhin wurde vom Elternrat Mihlematt eine Petition fir ei-
nen sicheren Schulweg beim Gemeinderat eingereicht. Aus den darauffolgenden Gespréachen zwi-
schen dem Kanton, der Gemeinde, dem Schulrat und dem Elternrat wurde das weitere Vorgehen defi-
niert.

Ein Beschluss aus dem Protokoll des Gemeinderats vom 03.05.2011 beinhaltet unter anderem die Pru-
fung fur die «Inangriffnahme der Planung der gemass Strassennetzplan vorgesehenen Erschliessung
der Blumenstrasse (iber den Schafmattweg (mit Aufhebung des jetzigen Ubergangs fiir den motorisier-
ten Verkehr von der Blumenstrasse in die Bottmingerstrasse)».

Aus diesem Grund wurde die rlickwartige Erschliessung fiir die Blumenstrasse geprift und das Projekt
ausgearbeitet. Im Zuge der Planauflage des Strassenlinienplans, welcher die rechtliche Grundlage fir
die Realisierung dieses Strassenstlicks darstellt, wurde Einsprache erhoben. Zahlreiche Personen ha-
ben mitunterzeichnet.

Zudem lauft seit langerer Zeit die Entwicklungsplanung auf dem Primus-Areal. Die ersten Entwrfe sa-
hen Wohnilberbauungen vor. Da eine Erschliessung auf der Nordseite von der Gorenmattstrasse we-
gen der Nahe zur Lichtsignalanlage schwierig erschien, ging man davon aus, dass das Areal Gber die
Blumenstrasse erschlossen werden muss, was mit der Zufahrt Gber den Wartebereich der Tramhalte-
stelle alles andere als optimal ist.

Des Weiteren ist die BLT als Trambetreiberin verpflichtet, die Tramhaltestelle «Bottmingermuhle» so
auszubauen, dass sie dem Behinderten-Gleichstellungsgesetz (BehiG) entspricht. Die BLT beabsichtigt
dies im Zusammenhang mit dem Doppelspurausbau «Spiesshofli» umzusetzen.

Aufgrund der geplanten rlickwartigen Erschliessung der Blumenstrasse wurde im Einwohnerrat das
Postulat «Unabhangiges Gutachten zur Verkehrssituation Blumenstrasse ist dringend» eingereicht, in
welchem von den Verfassern eine verkehrstechnische Untersuchung der kiinftigen Erschliessung der
Blumenstrasse gefordert wird. In diesem Gutachten sollen die Auswirkungen der beiden Projekte
Uberbauung Primus-Areal und Umbau Tramhaltestelle «Bottmingermiihle» auf die heutige Erschlies-
sung der Blumenstrasse aufgezeigt werden.

Aufgrund des Widerstandes haben die Investoren des Primus-Areals versucht, fir die Erschliessung
andere Losungen zu prifen. Eine davon sah vor, die Zufahrt zum Areal direkt ab der Gorenmattstrasse
zu ermdglichen, wahrend die Ausfahrt Uber die Blumenstrasse gefihrt wiirde. Aufgrund einer weite-
ren Verkehrsstudie konnte schliesslich eine Losung gefunden werden, mit welcher alle Beteiligten ein-
verstanden waren und welche zurzeit weiterverfolgt wird: die Erschliessung des Primus-Areals soll in
beiden Richtungen direkt Gber die Gorenmattstrasse erfolgen.

Damit hat sich die Ausgangslage seit dem Postulat verandert.

In der Zwischenzeit ist die BLT auf die Gemeinde zugegangen bez. des anstehenden Umbaus der Tram-
haltestelle «Bottmingermihle». Diese Massnahme braucht Platz, welcher heute im Bereich der Halte-
stelle sehr knapp ist. Zudem soll hier kiinftig auch ein Expresstram fahren, welches zusatzliche Sicher-
heitsauflagen verlangt. Dies alles hat zur Folge, dass es klinftig kaum mehr moglich sein wird, neben
dem Fussverkehr und der Haltestelle auch die Erschliessung der Blumenstrasse Gber diesen Parallel-
weg zu leiten.
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Im Raum steht jedoch noch immer dieses Postulat vom April 2021. Die BLT hat in Kenntnis des Postu-
lats und des Widerstandes gegen die rliickwartige Erschliessung im 2022 Alternativen geprift, unter
anderem auch die Verlegung der Haltekanten.

1.2 Auftrag

Unser Buro wurde im November 2022 durch die Gemeinde Binningen beauftragt, die kiinftige Er-
schliessung der Blumenstrasse zu untersuchen und verkehrstechnisch zu beurteilen.

1.3 Grundlagen

[1] Postulat «Unabhangiges Gutachten zur Verkehrssituation Blumenstrasse ist dringend»,
27.04.2021

[2] BLT Linie 10/17, Umsetzung BehiG Haltestelle Binningen Bottmingermuhle, Variante: Birsig-
bricke, Gruner AG, 04.07.2022

[3] Bericht: VT-Uberprifung, Binningen, Knoten Gorenmatt-/Bottmingerstrasse Machbarkeit
Bahnschranken, RK&P AG, 17.11.2016

[4] Protokoll Zu- und Wegfahrt Wohnlberbauung Primus-Areal, Binningen, Otto Partner Architek-
ten AG, 18.05.2022

[5] Bericht «Doppelspurausbau Spiesshofli», Verkehrsqualitdtsstufen, RK&P AG, 15.06.2018

[6] Langenprofil Blumenstrasse Anschluss an Schafmattweg, Gruner AG, 26.06.2020

[7] Riackmeldung BLT zum vorliegenden Gutachten, Version vom 14.07.2023, Mail von R. Rotzler
vom 21.07.2023
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2. Ist-Zustand

2.1 Lage und Situation
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Legende:

Geplante Uberbauung Primus-Areal
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bestehender Bahnlbergang Blumenstrasse
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2.2 Strassennetzplan

Nachfolgender Ausschnitt aus dem Binninger Strassennetzplan von 2011 zeigt, dass fir die Blumen-
strasse bereits friher ein rickwartiger Anschluss an den Schafmattweg angedacht wurde.

v ) % J,,,, [l
L [ Fri \‘% o] L [ 1

Auszug aus dem Strassennetzplan Binningen, Quelle: Geoportal Binningen

Damit konnte die Zufahrt zur Blumenstrasse auch via Schafmattweg sichergestellt werden. Ob diese
Verbindung im Einrichtungsverkehr oder im Gegenverkehr gefihrt werden soll, wird im SNP nicht defi-
niert. Beide Varianten sind denkbar und auch umsetzbar. Die Verbindung Uber den Bahnilbergang
wurde in diesem Strassennetzplan beibehalten.

Die Gemeinde hat die Projektierung der Verlangerung der Blumenstrasse bis zum Schafmattweg auf-
grund der unter 1.1 beschriebenen Abklarungen bereits in Auftrag gegeben. Das entsprechende Aus-
fihrungsprojekt mit einem vollwertigen Anschluss an den Schafmattweg liegt vor.

2659_002f_BE 6 05.10.2023
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2.3 Erschliessung heute

2.3.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Blumenstrasse ist heute eine Sackgasse fur den MIV, welche unterschiedliche Zu- und Wegfahrts-
wege hat:

Die Zufahrt fihrt von der Gorenmattstrasse tber die schmale Wegparzelle Nr. 2499 (fir den MIV zwi-
schen 2.40 m (Perronbereich) und 3.0 m (Haus Nr. 68) breit) entlang des Tramtrassees resp. Uber den
Haltestellen-Wartebereich. Dieser Zufahrtsweg ist im Einbahnregime gefihrt und bildet neben der Er-
schliessung der Blumenstrasse die Zufahrten zum Restaurant Bottmingermuhle und den Zugang zur
Tramhaltestelle fiir die Fussgénger resp. OV-Nutzer.

Die Wegfahrt ist einzig Uber den Bahniibergang zur Bottmingerstrasse (Kantonsstrasse) moglich, wel-
cher faktisch auch als Einbahnregime betrieben wird, da das Abbiegen von der Bottmingerstrasse in
die Blumenstrassen verboten ist. Der Bahnlbergang ist mittels Schranke gesichert.

Eine Zufahrt von Stiden Uber die Parzelle Nr 4789 ist heute aufgrund eines Poller fiir den MIV
verhindert.

2659_002f_BE 7 05.10.2023
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2.3.2 Velo

Von Norden entspricht die Zufahrt zur Blumenstrasse derjenigen des M1V, also (ber den Parallelweg
von der Gorenmattstrasse. Von Siiden ist die Blumenstrasse ebenfalls Gber den parallel zum Tram fih-
renden Weg erreichbar. Obwohl die Blumenstrasse selbst eine Sackgasse ist, kann der Veloverkehr
Uber den Verbindungsweg zum Schafmattweg erreicht werden (kein Fahrverbot), womit der Anschluss

an die kantonale Radroute gewahrleistet ist. Das heisst, dass die Erschliessung der Blumenstrasse auch
von Westen her moglich ist.

Das Wegfahren ist neben dem Bahnlbergang im Osten auch Uber den Parallelweg Richtung Siden so-
wie den Schafmattweg im Westen moglich.

2659_002f_BE 8 05.10.2023
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2.3.3 Zu Fuss gehende/ fahrzeugéhnliche Gerite (faG)

Die Blumenstrasse hat beidseitig ein ca. 1.80 - 2.0 m breites Trottoir. Zu Fuss gelangt man einerseits
Uber einen Verbindungsweg vom/zum Schafmattweg oder via Parallelweg an die Bottmingerstrasse,
welche an verschiedenen Stellen LSA-gesteuert Gberquert werden kann. Zudem ist auch der Fussweg
entlang des Birsigs nach Norden wie auch nach Siiden von der Blumenstrasse erschlossen.

2659_002f_BE 9 05.10.2023
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2.4 Verkehr heute

2.4.1 Zihlstandorte

Linksabbieger in

die Lindenstrasse

2.4.2 Anschluss Blumenstrasse

Um ein genaueres Bild von der Verkehrssituation zu erhalten, haben wir am Donnerstag, 08.12.2022,
eine Verkehrserhebung durchgefihrt. Dabei wurden mittels Kamera samtliche Bewegungen am
Ostende der Blumenstrasse erhoben. Ausgewertet wurden die Morgen-, Mittag- und Abendspitzenzei-
ten.

Dabei hat sich gezeigt, dass der Verkehr tagstber relativ konstant bleibt, wobei in der Mittagspitzen-
stunde die maximale Belastung festgestellt werden konnte.

2659_002f_BE 10 05.10.2023
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Insgesamt wurden folgende in Personenwageneinheiten (PwE) umgerechnete Verkehrsmengen er-
fasst (wobei Personenwagen und Lieferwagen angesetzt mit 1.0 PwE/h und Velo/Mofas mit 0.5 PwE/h
wurden):

e Morgenspitzenstunde
07:30 Uhr —08:30 Uhr
22 PwE/h
(davon 19 PW/LW [schwarz]
und 6 Velo (= 3 PwE) [blau])

e Mittagsspitzenstunde
11:15 Uhr—12:15 Uhr
29 PwE/h
(davon 23 PW/LW [schwarz]
und 12 Velo (= 6 PwE) [blau])

e Abendspitzenstunde
16:30 Uhr —17:30 Uhr
25 PwE/h
(davon 17 PW/LW [schwarz]
und 16 Velo (= 8 PwWE) [blau])

Es hat sich gezeigt, dass der Knoten Blumenstrasse/Parallelweg heute funktioniert, und auch am Bahn-
Ubergang in den Spitzenzeiten keine nennenswerten Rlckstausituationen entstehen.

2.4.3 Linksabbieger am Knoten Lindenstrasse/Schafmattweg

Um zu einem spateren Zeitpunkt beurteilen zu kénnen, inwieweit es zu Durchgangsverkehr in der Blu-
menstrasse kommen kénnte, wurde neben der Blumenstrasse auch noch der Linksabbieger vom
Schafmattweg in die Lindenstrasse erhoben. Dabei haben wir uns auf die bei der Blumenstrasse fest-
gestellten Spitzenstunden (s. Kap. 2.3.2) konzentriert:

e Morgenspitzenstunde 07:30 Uhr — 08:30 Uhr: 30 PwE/h, davon 22 PW/LW und 16 Velos
e Mittagsspitzenstunde 11:15 Uhr — 12:15 Uhr: 27 PwE/h, davon 25 PW/LW und 4 Velos
e Abendspitzenstunde 16:30 Uhr — 17:30 Uhr: 18 PwE/h, davon 16 PW/LW und 4 Velos

2659 _002f BE 11 05.10.2023
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2.4.4 Erkenntnisse

Die Verkehrsmenge am Knoten Blumenstrasse/Parallelweg/Bottmingerstrasse ist mit rund 25 bis 30
PwE in den Spitzenstunden gering. Es bildete sich kaum Rickstau hinter der geschlossenen Schranke
und das Ausfahren in die Bottmingerstrasse funktionierte problemlos. Teilweise mussten die Fahr-
zeuge allerdings etwas langer auf eine Moglichkeit zum Einbiegen in die Bottmingerstrasse warten
(v.a. die Linksabbiegenden).

Zudem konnte beobachtet werden, dass sich die Fussganger bei den engen Platzverhéltnissen im Be-

reich der Tramhaltestelle vermehrt auf der Fahrbahn und nicht ausschliesslich auf dem Trottoir bewe-
gen, insbesondere wenn mehrere Kinder zusammen auf dem Weg zur Schule sind. Dies birgt Konflikt-
potential zwischen Fussgangern und dem MIV.

2659_002f_BE 12 05.10.2023
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3. Riickwartige Erschliessung Blumenstrasse

Das Projekt der Gruner Bohringer AG sieht vor, die Blumenstrasse mit dem bereits vorhandenen Quer-
schnitt (5.50 m Fahrbahn mit beidseitigem Trottoir) (ber eine neue Briicke Uber den Birsig bis zum
Schafmattweg zu verlangern.

Gleichzeitig soll die Blumenstrasse auf der gesamten Lange instand gestellt werden. Die bestehende
Fussgangerbricke sowie der Fussweg zum Schafmattweg werden zurlickgebaut.

I :|
Ausschnitt aus dem Plan ,Blumenstrasse, Ausfihrungsprojekt, Situation®, Gruner Bohringer AG, 26.06.2020

Diese Fahrbahnbreite entspricht einer Erschliessungsstrasse, welche im Gegenverkehr betrieben wer-
den kann. Die beidseitigen Trottoirs lassen sich mit dem Standort des Kindergartens an der Blumen-

strasse (Liegenschaft Nr. 25) begriinden: sie sind somit auch Abschnitte des Schulwegs fir die Kinder-
gartenkinder.

Am Schafmattweg ist ein konventioneller Anschluss vorgesehen. Somit wird auf eine Trottoirtberfahrt
verzichtet, welche den auf dem Schafmattweg zu Fuss gehenden Personen den Vortritt gegentiber
dem Verkehr in die/aus der Blumenstrasse fahrenden MIV gegeben hatte.

Eine allfdllige Aufhebung des Bahniibergangs bei der Bottmingerstrasse ist nicht Bestandteil dieses
Projekts.

2659_002f_BE 13 05.10.2023
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4, Umliegende Projekte

4.1 Projektbeschrieb Tramhaltestelle «Bottmingermiihle»

Aufgrund des Behinderten-Gleichstellungsgesetztes (BehiG) muss die Tramhaltestelle «Bottminger-
mihle» behindertengerecht ausgebaut werden. Zurzeit laufen zudem die Bauarbeiten fir den Doppel-
spurausbau «Spiesshofli» zwischen Schlossstrasse und Gorenmattstrasse. Zudem plant die BLT die Ein-
flihrung eines Expresstrams im Leimental, was zusatzliche Sicherheitsmassnahmen verlangt, unter an-
derem die Trennung des Tramtrassees vom (ibrigen Verkehr und gesicherte Uberginge. Dadurch ent-
steht ein Platzproblem auf Hohe der Liegenschaft Bottmingerstrasse 68 (Restaurant Bottminger-
muhle).

Da die kantonale Bottmingerstrasse in diesem Bereich bereits Minimalmasse aufweist, ist eine Anpas-
sung der Gleis- und Sicherungsanlagen nur Richtung Westen, also auf die Seite des Parallelweges mog-
lich. Der zusatzliche Platzbedarf hat zur Folge, dass die Breite des Parallelweges an der engsten Stelle
klnftig lediglich noch ca. 2.0 m breit sein wird, was flir den MIV zu schmal ist. Da hat sich fur die BLT
das Gemeindeprojekt mit der rlickwartigen Erschliessung auch als Losungsmoglichkeit fir ihr Problem
angeboten. Mit diesem Hintergrund hat die BLT das Projekt weiterverfolgt.

Da sich allerdings in der Bevdlkerung gegen das Projekt der Birsigbriicke Widerstand formierte, hat die
BLT ein Variantenstudium in Auftrag gegeben, welches aufzeigen sollte, welche alternative Moglichkei-
ten denkbar sind. Dabei wurden insgesamt sieben Varianten (eine Grundvariante und sechs Alternati-
ven) erstellt und deren Vor- und Nachteile aus Sicht der BLT ermittelt.

Im Arbeitspapier vom 28.12.2022 kommt der Projektverfasser der BLT (die Gruner AG) zu folgendem
Schluss:

«Aus vorliegendem Variantenvergleich zeigt sich, dass die Variante 2, Erschliessung Blumenstrasse via
neue Birsigbriicke fiir die BLT und die OV-Nutzer die beste Variante ist. Dies aus verkehrlicher, techni-
scher und wohl auch finanzieller Sicht. Sie bedingt aber zwingend die riickwdrtige Erschliessung der Blu-
menstrasse via Schafmattweg...»

2659 _002f BE 14 05.10.2023
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4.2 Primus-Areal

Auf dem Primus-Areal ist eine neue Uberbauung geplant. (s. Kapitel 1.1 und Abbildung im Kap. 2.1).
Gemaéss der Verkehrsstudie der Gruner AG vom 18.05.2022 [4] kann diese Uberbauung kiinftig von
Norden Uber die Gorenmattstrasse erschlossen werden, d.h. auch die heute Uber die Blumenstrasse
erschlossenen Liegenschaften auf diesem Areal fallen weg. Einzig einige wenige Besucherparkplatze
fur die neue Uberbauung sollen noch (iber die Blumenstrasse erschlossen werden. Insgesamt fallen
aber mehr Parkplatze an der Blumenstrasse weg, als neue entstehen. Somit wird die Verkehrsmenge
aufgrund der geplanten Uberbauung auf der Blumenstrasse eher etwas reduziert.

Gem. Verkehrsstudie [4] hat die geplante Zu- und Wegfahrt nach Norden mit direktem Anschluss an
die Gorenmattstrasse keine verkehrstechnischen Probleme zur Folge. Mit dieser Erschliessung wird

verhindert, dass die Blumenstrasse und der Bahnlbergang durch zuséatzlichen Verkehr belastet wer-
den.

Somit tangiert das Projekt auf dem Primus-Areal die kiinftige Erschliessung der Blumenstrasse nicht
mehr weiter und wird in den weiteren Uberlegungen nicht mehr beriicksichtigt.

2659_002f_BE 15 05.10.2023
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5. Verkehrstechnische Untersuchungen

Verkehrstechnisch gibt es drei Szenarien zu untersuchen:

e Szenario 1: heutige MIV-Erschliessung und Standort der Tramhaltestelle beibehalten

e Szenario 2: Verschiebung der Lage der Tramhaltestelle, wahrend die bestehende Zufahrt zur
Blumenstrasse bleibt.

e Szenario 3: Ausbau der Tramhaltestelle an heutiger Lage mit alternativer Erschliessung der
Blumenstrasse.

5.1 Szenariol

Um die bestehende Zufahrt zur Blumenstrasse beizubehalten, misste eine minimale Durchfahrts-
breite von ca. 2.90 m gewéhrleistet werden (Begegnungsfall PW-Fussgéanger bei 20 km/h). Nicht be-
ricksichtigt ist dabei der Umstand, dass dann die Zufahrt fir Lastwagen (Mullabfuhr etc.) nicht ge-
wahrleistet werden koénnte. Dies ist aber bereits heute der Fall und wird deshalb nicht als Entschei-
dungskriterium zugrunde gelegt.

Das Hauptproblem besteht insbesondere im Bereich der Liegenschaft 68: In diesem Bereich kommt
das neue Trassee aufgrund der Randbedingungen (Expresstram, behindertengerechte Tramhaltestelle,
Lage der Kantonsstrasse) und der daraus entstehenden Gleisgeometrien bis auf ca. 2.0 m an die heu-
tige Fassade der Liegenschaft heran [2]. Diese 2.0 m reichen nicht aus, um die Durchfahrt fir den MIV
sicherzustellen. Ohne Abbruch der Liegenschaft 68 ist also eine Kombination von Durchfahrt MIV und
Tramhaltestelle an der heutigen Lage nicht umsetzbar.

Gem. aktuellem Stand steht ein Kauf der Liegenschaft 68 und Abbruch derselben nicht zur Diskussion.

Somit ist das Szenario 1 hinfallig und wird nicht mehr weiter untersucht.
=
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Somit ist klar, dass der «Status Quo» (heutige Erschliessung) keine mogliche Variante mehr fur die Zu-
kunft sein kann. Die Erschliessung der Blumenstrasse muss deshalb woanders sichergestellt werden.

2659_002f_BE 16 05.10.2023
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5.2 Szenario 2

5.2.1 Médgliche Standorte

Im Variantenstudium der BLT wurden alternative Standorte geprift und beurteilt:

B S
- ‘iam k)
s Standort Nord

L= '
Lel

Standort Sid:
Die beiden Haltekanten sollen sidlich der Blumenstrasse angeordnet werden.

Dieser Standort verursacht einerseits erheblichen Landerwerb auf der Westseite der Wegparzelle
4789. Andererseits bleibt das Problem der Parzellenzufahrten weiterhin bestehen: die Liegenschaften
76 und 78 waren dann im Perronbereich erschlossen (Konflikt MIV/6V-Nutzer nicht gelost). Ausser-
dem ware die 6V-Anbindung aus dem Gebiet Waldeck und dem Einkaufszenter Gorenmatt weniger
attraktiv.

§

Wir sehen deshalb diese Variante Sid nicht als geeignete Alternative, zumal trotz einschneidendem
Landerwerb die wesentlichen Probleme nicht geldst, sondern nur verschoben werden kénnen resp.
neue Nachteile fiir die Tramhaltestelle entstehen wiirden.
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Standort Gorenmatt:

Wahrend die Haltestelle Richtung Basel an der heutigen Lage bleiben soll, sieht diese Variante eine
Verschiebung der Haltestelle in Fahrtrichtung Oberwil unmittelbar sldlich der Gorenmattstrasse vor.
Dadurch kann die Gleisfihrung im Bereich der Engstelle (Hausnummer 68) optimiert und die Durch-
fahrtsbreite flr die Wegparzelle vergrossert werden.

Allerdings kann bei dieser Variante nur ein Teil des Perrons (FaRi Oberwil) so gestaltet werden, dass er
nicht vom MIV befahren wird. Auf dem sldlichen Teil des Perrons bleibt die ungiinstige Situation be-
stehen, dass die 6V-Nutzer den Wartebereich mit dem Durchgangsverkehr zur Blumenstrasse teilen
missen. Oder anders gesagt: das Problem wird mit diesem Ansatz lediglich verschoben, nicht aber
vollstandig gelost. Hingegen ware nur ein geringer Landerwerb erforderlich.

Aus Sicht der BLT besitzt diese Variante jedoch gravierende Mangel, welche nicht einfach zu beseitigen
sind:

e Der Konflikt MIV/OV-Nutzer besteht weiterhin (wie bereits beschrieben)

e Die Gleisgeometrie muss weitgehend angepasst werden (verpuffen von bereits getatigten Investi-
tionen nach wenigen Jahren)

Keine vollstandige BehiG-Konformitat trotz Neubau

Die neue Fussgangerquerung Uber die Bottmingerstrasse flihrt zu markant langeren Raumungs-
zeiten und dadurch zu einer geringeren Kapazitat der LSA Gorenmattstrasse.

Insgesamt beurteilt die BLT diese Variante als «nicht genehmigungsfahig» durch das Bundesamt fur
Verkehr (BAV). Das bedeutet, dass die notwendige Bewilligung in diesem Fall voraussichtlich nicht er-
langt werden kann.

Diese Variante ist aus rein verkehrstechnischer Sicht (Erschliessung der Blumenstrasse) eine plausible
Alternative zu einer rickwartigen Erschliessung der Blumenstrasse, wahrend die Situation allerdings
fir den Grossteil der 6V-Nutzer gleich (unbefriedigend) bleibt. Allerdings zeigen sich auch bedeutende
Mangel aus Sicht des Gleisprojektes, welche zum einen zu grossen Mehrkosten fir die BLT fihren und
zum anderen die notwendige Genehmigung durch das BAV sehr wahrscheinlich nicht erreicht wird
(u.a. nicht vollstéandige Einhaltung des BehiG). Daher sind die zu erwartenden Probleme fir diese Lo-
sung sehr hoch und verunmoglichen eine Umsetzung.
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Standort Nord:
Bei dieser Varianten werden beide Haltekanten auf die Nordseite der Gorenmattstrasse verschoben.

Bei der aufgezeigten Variante wird die Haltestelle Fahrtrichtung Oberwil so weit Richtung Norden ver-
schoben, dass sie praktisch vor der Liegenschaft 52 zu liegen kommt. Hier ware unter Einhaltung aller
Normbreiten ein Teilabbruch dieser Liegenschaft unumgéanglich.

et

6LEL

Sofern nicht von den geplanten Breiten abgewichen und auch die Haltestelle nicht naher an den Kno-
ten Gorenmattstrasse heran verlegt werden kann, ist diese Variante unrealistisch.

Standort «Gorenmattstrasse rittlings»

Bei dieser Variante ist die Haltekante Richtung Basel sidlich und die Haltekante Richtung Oberwil
nordlich der Gorenmattstrasse angeordnet. Grundlage fir diese Variante ist die Gleisgeometrie «Dop-
pelspurausbau Spiesshofli».

/] / / _— /
Skizze "Gorenmattstrasse rittlings”—

/ [Basis Gleisgeometrie: Projekt Spiesshofi

Diskussionsgrundlage .
Stuston 12007 /
Gruner AG /wiu/ 10.05.2023

/

6Ltk

zo0Le

Bei dieser Variante liegen beide Haltekanten in einer Kurve und sind somit nicht BehiG-konform. Zu-
dem ware (ohne Landerwerb auf der Gegenseite) die Fahrbahn der Kantonsstrasse vor dem Miihle-
steig und im Knotenbereich zu schmal.

Unter Beibehaltung der Gleisgeometrie des Doppelspurausbaus ist diese Variante keine Alternative.
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5.2.2 Fazit

Samtliche alternative Standorte haben teilweise gravierende Mangel, welche aus unterschiedlichen
Grunden zu deren jeweiligen Ausschluss fihren. Aus verkehrstechnischer Sicht ware der Standort Go-
renmatt zwar eine denkbare Alternative, fallt allerdings aufgrund der fehlenden Bewilligungsfahigkeit
und bestehenden/kiinftig benotigten Gleisgeometrien aus der Entscheidung und muss ebenfalls ver-
worfen werden.

Daher besteht aus heutiger Sicht keine umsetzbare Alternative zur Tramhaltestelle an der heutigen
Lage.

5.3 Szenario3

5.3.1 Alternative Varianten

Wenn die Tramhaltestelle am heutigen Standort behindertengerecht ausgebaut wird, dann muss die
Blumenstrasse zwingend anderweitig erschlossen werden. Verkehrstechnisch gibt es hierzu verschie-
dene Moglichkeiten:

Vollanschluss an Bottmingerstrasse:

Die Blumenstrasse wird einzig Uber den Bahnlbergang an die Bottmingerstrasse (Kantonsstrasse) an-
geschlossen. Hierfiir muss die Bottmingerstrasse im Bereich des Ubergangs so aufgeweitet und durch
zwei Abbiegespuren erganzt werden, dass der Verkehr auf der Kantonsstrasse bei abbiegenden und
vor der geschlossenen Schranke wartenden Fahrzeugen nicht behindert wird. Dazu missen bauliche
und topografische Anpassungen vorgenommen werden. Dieser benotigte zusatzliche Platz hat Lander-
werb Richtung Osten und den Neubau der bestehenden Stlitzmauern zur Folge. Ob und wie dies mog-
lich ist, muss im Rahmen eines Projekts gepruft werden. Die anldsslich unserer Verkehrserhebung fest-
gestellte Verkehrsmenge in den Spitzenstunden konnte mit dieser Anordnung wohl ohne gréssere
Probleme abgewickelt werden.

Die Blumenstrasse bleibt wie heute eine Sackgasse ohne Wendemoglichkeit fur grossere Fahrzeuge
(Mullabfuhr etc.).

(&) 77777777“77777\
oy \qw.gf(:hd Ausbae Holteste(e, ]
| Tgermiile. gepgg,
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7170\‘ n?.zazz) /
i
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Wahrend die Losung auf den ersten Blick einfach und bestechend erscheint, missen der erforderliche
Landerwerb und die topografischen Héhenunterschiede als Projektrisiko angesehen werden. Sofern
die Chancen flr den Landerwerb aber vorhanden sind und diese Losung auch beim Kanton auf
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Verhandlungsbereitschaft stossen sollte, muss planerisch mittels Projekt im Detail geprift werden, ob
unter Einhaltung der Normen eine allseits brauchbare und bewilligungsfahige Losung erreicht werden
kann. Neben der Zustimmung des kantonalen Tiefbauamts muss bei dieser Variante auch die Bewilli-
gung vom BAV eingeholt werden. Die BLT sieht diese Bewilligungsfahigkeit als sehr gering an, da eine
alternative Variante ohne notwendigen Landerwerb ebenfalls vorliegt und umsetzbar ist.

Erschliessung Gber die Wegparzelle 4789 (Parallelweg zum Tram, stdlich der Blumenstrasse):

Eine weitere Moglichkeit ist die Zufahrt zur Blumenstrasse Gber die Wegparzelle 4789 zu fihren. Diese
Erschliessungsstrasse besteht heute bereits, hat eine Breite von ca. 2.90 m (ohne Trottoir) und dient
als Erschliessungsstrasse fur die Liegenschaften Bottmingerstrasse 76 bis 80.

Um die Durchfahrt zur Blumenstrasse zu ermdglichen, musste lediglich der Pfosten Seite Blumen-
strasse entfernt und die Fahrbeschrdankung aufgehoben werden.

In Anbetracht der sehr geringen Breite und des regen Langsamverkehrs (u.a. Schulweg) macht es kei-
nen Sinn, diesen Weg als Erschliessungsstrasse fir die Blumenstrasse zu missbrauchen.

Birsigbricke
Diese Variante haben wir bereits im Kap. 3 beschrieben.

Aufgrund des Einbahnregimes auf dem Schafmattweg erfolgt die rlickwartige Erschliessung der Blu-

menstrasse einzig Uber die Gorenmattstrasse, wahrend auch das Ausfahren nur Gber den Schafmatt-
weg Richtung Stden erfolgen kann (sofern der Bahniibergang an der Bottmingerstrasse nicht beibe-

halten wird). Es entsteht also bei jeder Zufahrt ein Mehrweg im Vergleich zur heutigen Losung.

Zudem trifft dieser zuséatzliche Verkehr auf dem Schafmattweg auf die rege genutzte kantonale Rad-
route und auch einen wichtigen Schulweg zum Mihlemattschulhaus an der Lindenstrasse.
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Solange bei dieser Losung der Bahnlbergang offen bleibt, besteht zusatzlich die Gefahr, dass ein ge-
wisser Durchgangsverkehr Gber die Blumenstrasse entsteht, wobei dieser im Prinzip nur denjenigen
Anstossern des Schafmattweges einen Nutzen bringt, welche zwischen der Gorenmattstrasse und der
Blumenstrasse wohnen. Aus diesem Grund sehen wir diese «Gefahr» als eher gering an. Die Verkehrs-
erhebung am Knoten Schafmattweg/Lindenstrasse hat gezeigt, dass in der Spitzenzeit max. ca. 30 PwE
vom Schaffmattweg in die Lindenstrasse einbiegen. Wenn man davon ausgeht, dass ca. 1/3 dieser
Fahrzeuge durch die Blumenstrasse fahren wiirden, sprechen wir hier somit von 10 PwWE (1 Fz alle 6
min. in der Spitzenstunde).

Die Gorenmattstrasse und die Lindenstrasse werden weiterhin die wichtigen Verbindungsstrassen
bleiben, zumal diese die beiden Kantonsstrassen miteinander verbinden. Sollte der Durchgangsverkehr
wider Erwarten zu gross werden, kdnnte dem mit der Schliessung des Bahnlbergangs relativ einfach
entgegengewirkt werden.

Eine mogliche Option zu dieser Variante ist es, die Birsigbriicke ebenfalls nur im Einbahnsystem befah-
ren zu lassen (Einfahrt in die Blumenstrasse) und den Bahnibergang offen zu halten fur die Ausfahrt.
Dadurch kann verhindert werden, dass auch der wegfahrende Verkehr Gber den Schafmattweg mit
der viel befahrenen kantonalen Radroute und Uber die Lindenstrasse mit dem Mihlematt-Schulhaus
fahren muss.

Solange bei dieser Variante der Bahniibergang offen bleibt, besteht der Vorteil, dass grossere Fahr-
zeuge (Millabfuhr, Zigelunternehmen etc.) nicht riickwarts in die Blumenstrasse einfahren oder am
Ende der Strasse ohne Kehrplatz wenden missen.
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5.3.2 Fazit

Alle gepriften Varianten von alternativen MIV-Erschliessungsmoglichkeiten haben ihre Vor- und Nach-
teile.

Aufgrund des grossen Konfliktpotentials zwischen Fussgangern/Schulkindern, Radfahrenden, MIV-Zu-
fahrten zur Blumenstrasse und den direkten Anstossern ist von der Variante mit der Erschliessung
Uber die Wegparzelle 4789 abzusehen.

Die anderen beiden Varianten «Vollanschluss an Bottmingerstrasse» und «rickwartige Erschliessung»
Uber die Birsigbricke sind aus verkehrstechnischer Sicht grundsatzlich machbar.

Von der Variante «Birsigbricke» (rickwartige Erschliessung) liegt bereits das Ausfiihrungsprojekt vor.
Hier ist die Genehmigung der Mutation des Strassenlinienplans das Projektrisiko. Zudem erzeugt diese
Variante auf dem Gemeindestrassennetz und speziell vor dem Schulhaus an der Lindenstrasse einen
gewissen Mehrverkehr, wobei sich die Verkehrsmenge auch in der Spitzenstunde mit ca. 30 PwWE (vgl.
Kap. 2.4) in Grenzen hélt.
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6. Bahniibergang

Der Bahnibergang wird heute vom ausfahrenden Verkehr aus der Blumenstrasse genutzt. Ein Verlas-
sen der Blumenstrasse Uber den schmalen Parallelweg, ber welchen heute die Zufahrt erfolgt, ist im
Gegenverkehr nicht moéglich.

Gemass Auskunft der Polizei BL wurden in den letzten 10 Jahren keine Unfalle polizeilich registriert.
Allerdings fand im 2010 der in der Ausgangslage erwahnte Unfall mit einem Kindergartenkind statt.
Dieser war jedoch auf dem Fusswegilibergang (Zugang zum Perron) und nicht auf dem durch die
Schranken gesicherten Bereich des MIV-Ubergangs.

Die BLT beabsichtigt im Hinblick auf die Einflihrung des Expresstrams kiinftig auch an den Fusstber-
gangen Schranken anzubringen, womit die Sicherheit fur die zu Fuss gehenden erhéht wird.

Die Verkehrszahlung hat die Eindriicke bestétigt und es sind am betrachteten Ubergang keine Prob-
leme fir den MIV aufgefallen.

Mit der Erstellung der Birsigbriicke (rickwartige Erschliessung der Blumenstrasse) konnte der Bahn-
Ubergang aufgehoben und die Blumenstrasse komplett Gber den Schafmattweg erschlossen werden.
Damit hatte man die Gewahr, dass auf der Blumenstrasse kein Durchgangsverkehr entstehen kann.

Aus heutiger Sicht ist aber eine Schliessung des Ubergangs fiir den MIV aus Sicherheitsgriinden nicht
notwendig.
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7. Verkehrstechnische Beurteilung / Gesamtbetrachtung

Aus verkehrstechnischer Sicht ist die heute bestehende Erschliessung der Blumenstrasse nicht ideal
geldst. Die Zufahrt Gber den schmalen Parallelweg flhrt Gber den Wartebereich der Tramhaltestelle
und es kommt zu Konflikten zwischen Fahrzeugen und Fussganger*innen. Ausserdem ist die Zufahrt
unglnstig fUr grossere Fahrzeuge wie Mullabfuhr, Zigelwagen, etc.

Kunftig wird diese Erschliessung fiir den MIV aufgrund des behindertengerechten Ausbaus der Tram-
haltestelle nicht mehr moglich sein. Ohnehin ist eine Trennung zwischen dem MIV und den zu Fuss ge-
henden aus verkehrstechnischer Sicht anzustreben.

Dies kann mit folgenden Ansatzen erreicht werden:

e der Vollanschluss an die Kantonsstrasse
e riickwartige Erschliessung vom Schafmattweg Uber die neue Birsigbriicke

Gerade die zweite Variante kann noch weiter optimiert und auf die entsprechenden Bedurfnisse ange-
passt werden (Schafmattweg reinfahren & beim Bahnibergang rausfahren (Einbahnregime) oder vom
Schafmattweg in die Blumenstrasse und auch so wieder raus (Sackgasse)).

Bei der Variante Birsigbriicke entstehen gewisse Mehrfahrten auf den Gemeindestrassen, wobei es
sich um eine geringe zusatzliche Verkehrsmenge handelt.

In Anbetracht aber, dass der Schafmattweg Teil der kantonalen Radroute ist und fur viele Schulkinder

der Schulweg dort lang fihrt, wird mit dem neuen Anschluss ein zuséatzlicher Konfliktpunkt geschaffen,
vor allem beim Zweirichtungsbetrieb. Hingegen kann beim Einbahnregime das Erschliessungsproblem

fir Lastwagen gelost werden.

Nachtrag:
Um die Realisierbarkeit eines Vollanschlusses auszuloten, hat sich die Gemeinde Binningen entschlos-
sen, dieses Gutachten dem kantonalen Tiefbauamt und der BLT zur Stellungnahme zu geben.

Das TBA bestatigt, dass die beiden aufgezeigten Varianten grundsatzlich méglich sind.

Die BLT geht davon aus, dass es ,,schwierig bis unmoglich” sein dirfte, die Bewilligung des BAV fir den
Vollanschluss zu erhalten, zumal mit der riickwartigen Erschliessung eine alternative Variante besteht,
welche ohne Landerwerb und ohne zusétzliche Fahrspur Uber die Gleise moglich ist.

Sowohl das TBA wie auch die BLT weisen darauf hin, dass die riickwartige Erschliessung der Blumen-
strasse via Schafmattweg im rechtskraftigen Strassennetzplan festgehalten sei. Flr eine Abweichung
von dieser Erschliessung mussten gemass TBA BL stichhaltige/relevante Griinde vorliegen (wobei eine
Einsprache per se kein Grund darstellt). Da die Erschliessung aber via Schafmattweg aus heutiger Sicht
moglich ist, steht fir das TBA BL diese Erschliessung der Blumenstrasse im Vordergrund.

Bottmingen, 5. Oktober 2023
Glaser Saxer Keller AG

Sachbearbeiter: Stephan Glutz
Andreas Wunderlin
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