Dr. iur. Heinrich Ueberwasser
Advokat

Abs. Dr. H. Ue., Moosweg 70, CH - 4125 Riehen

Einschreiben

BAZL

Bundesamt fOr Zivilluftfahrt
3003 Bern

Einschreiben

Regierungsrat

des Kantons Basel-Landschaft
Landeskanzlei

Rathausstrasse 2

4410 Liestal

Riehen, 5. Dezember 2018

Flughafen Basel-Mulhouse:

Anirage an das BALL (evil. weiterzuleiten an den Bundesrat) und an den
Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft betr. Anhérung zum
Larmvorsorgeplan fiir den EuroAirport (Plan de prévention du bruit dans -
I'environnement) 2018-2022 und damit zusammenhdngende ndchste Schritte

Sehr geehrte Damen und Herren

- Namens und im Auftrag des Gemeindeverbunds Flugverkehr mit den
Gemeinden Allschwil, Arlesheim, Binningen, Bottmingen, Hochwald, Reinach
und Schénenbuch

sende ich lhnen beiliegend unsere Eingabe an Mme la Ministre Elisabeth Borne,
Ministére de la Transition écologique et solidaire / chargé des Transports F-
92055 Paris-La Défense Cedex,France und gleichzeitig La Préfecture du Haut-
Rhin, 7 rue Bruat, B.P. 10489 F-68020 COLMAR Cedex beftr. dem erwdhnten
Larmvorsorgeplan fir den Flughafen Basel-Mulhouse

und stelle folgende Antrége:
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1. Der Gemeindeverbund Flugverkehr und die darin enthaltenen
Gemeinden Allschwil, Arlesheim, Binningen, Bottmingen, Hochwald,
Reinach, Schénenbuch

a. seien mit deren Antréigen und BegrUndungen in ihrer Eingabe zum
Larmvorsorgeplan fir den EuroAirport, dem Flughafen Basel-
Mulhouse, gegeniber den franzésischen Behdrden zu
unterstOtzen,

b. indem das Bundesamt fUr Zivilluftfahrt (BAZL) und der Regierungsrat
des Kantons Basel-Landschaft innert Frist in einer eigenen Eingabe
oder Stellungnahme gegenUber den franzdsischen Behdrden
vorstellig wird, evil. im weiteren Verfahren unterstitzt.

Insbesondere ist der Antrag des Gemeindeverbund Flugverkehr zu
unterstitzen, dass der vorgelegte Entwurf fiir den Ldrmvorsorgeplan
zurickgewiesen und nevu iiberarbeitet wird.

2. Bei fehlender oder nicht anwendbarer gesetzlicher Grundlage ist
zwischen den Staaten ein Abkommen zu schaffen, mit welcher ein
Abgleich der rechilichen Grundlagen zwischen Frankreich und der
Schweiz geschaffen wird, damit insbesondere auch die Auswirkungen
auf das Schweizer Territorium abgeklért werden und dabei die
Schweizerische Gesetzgebung berUcksichtigt wird.

3. Insbesondere sei zu beaniragen und darauf hinzuwirken, dass im
Rahmen des Larmvorsorgeplans die Auswirkungen des Flugbetriebs des
binationalen Flughafens Basel-Mulhouse diskriminierungsfrei und tber die
Staatsgrenzen hinaus fiir das ganze betroffene Territorium abgeki&rt und
offengelegt werden, die Schweizer Gemeinden einschliessend.

a. Bei fehlender und nicht passender oder mit der Schweiz nicht
kompatibler gesetzlicher Grundlage ist zwischen den Staaten ein
Abkommen zu schliessen - subeventualiter eine Absprache zu
treffen -, mit welcher ein Abgleich der gesetzlichen Grundlage in
beiden Landern geschaffen wird.

b. Zielist es, Planungs- und Entscheidungsgrundlagen fUr den
binationalen Flughafen Basel-Mulhouse zu haben, welche fur das
ganze betroffene franzdsische-schweizerische Gebiet
vergleichbare Daten zur Verfigung stellt, Auswirkungen kiért und
flankierende Massnahmen aufzeigt.

4. Der Gemeindeverbund Flugverkehr und seine Gemeinden Allschwil,
Arlesheim, Binningen, Boltmingen, Hochwald, Reinach, Schénenbuch
seien in ihrem Anliegen zu unterstUtzen, bei den weiteren Arbeiten im
Zusammenhang mit Fragen zum Euroairport auf politischer und
fachlicher Ebene von Anfang an konsultiert und einbezogen zu werden -
insbesondere wenn sie Auswirkungen auf die Umwelt haben oder die
raumplanerische Entwicklung und die Lebensqualitét der Gemeinden
betroffen sind. '



5. Der Gemeindeverbund Flugverkehr sei nach der Eingabe zu einem
Treffen Uber das weitere Vorgehen einzuiaden.

Themen:

a. Weiteres Vorgehen

und vom BAIZL / Bundesrat bzw. vom Regierungsrat des Kantons
~ Basel-Landschaft gewUnschte Themen

b. Einbezug der Gemeinden auf politischer und fachlicher Ebene

C. DurchfL:Jhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder
vergleichbare Schritte

d. Raumplanerische Entwicklung der Gemeinden
e. Bahnanschluss EuroAirport

f. Flankierende Massnahmen / Nachtruhe

Begriindung:

1. Vollmacht

Der Unterzeichnete ist gehdrig bevoliméachtigt.
Beweis: Volimacht

2. Frist und Dringlichkeit

Die Eingabe erfolgt zeitlich rechizeitig, damit das BAZL/der Bundesrat
sowie der Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft die Anliegen
gegenuber den franzdsischen Stellen unterstitzen kdnnen

3. Binationaler Status und Larmvorsorgeplan

In Anbetracht der Tatsache, dass es sich beim EuroAirport um einen
binationalen Flughafen handelt, ist es unverzichtbar, dass der
Larmvorsorgeplan diesem Umstand Rechnung trégt und

a. die Auswirkungen des FluglGrms auf Schweizer Territorium und auf
die Schweizer Bevdlkerung ebenso darstellt

b. die Darstellung der Fluglérmbelastung mit Berechnungen nach
Schweizer L&rmschutzverordnung ergénzt

c. damit eine Koordination der jeweiligen rechtlichen Regelungen
und Instrymente in Frankreich und der Schweiz erméglicht.
4. Koordinationsbedarf

Wir sind uns durchaus bewusst, dass der Larmvorsorgeplan verbindliche
und einschrdnkende Wirkung nur in Frankreich entfalten kann. Der



gewdhrte Einbezug der Schweizer Bevdlkerung und Gemeinden in das
Verfahren untersireicht den Koordinationsbedarf iber die franzésisch-
schweizerische Grenze hinaus mit-den Schweizer Gemeinden. Dieser
resultiert auch, aber nicht nur, aus der besonderen Stellung als
binationalen Flughafen.

. Eingabe zum Larmvorsorgeplan

FUr weitere inhaltlichen Fragen verweisen wir auf unsere beigelegte
Eingabe im Rahmen der Anhérung zum Larmvorsorgeplan.

. Dringendes Treffen
FOr das beantragte Treffen stehen wir Innen kurzfristig zur Verfigung.

. Umweltveriraglichkeitsprifung

Bereits heute weisen wir auf die staatsveriraglichen Regelungen und die
Pflicht zur DurchfOhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung hin, wie sie
sich insbesondere aus dem Ubereinkommen Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung im grenziberschreitenden Rahmen
{Ubereinkommen von Espoo) von 1991 ergibt.

. Zusammenfassende Erlauterung der Haltung des Gemeindeverbund
Flugverkehr:

a. Die Schweizer Gemeinden im Siden des EuroAirport sehen sich seit
mehreren Jahren mit einer erheblichen Zunahme des Flugldrms
konfrontiert. Der zunehmende Flugverkehr (2017: 95'611
Bewegungen) hat zu einer Steigerung der Flugbewegungen in den
Randstunden gefihrt. Seit 2014 hat sich die Anzahl der
Nachtflugbewegungen im SUden verdoppelt. Damit einher ging
auch eine deutliche Zunahme des Dauerschallpegels.

b. RNAV: Die EinfGhrung des RNAV hat schwerwiegende
Konsequenzen fir die Schweizer Gemeinden im Bereich der
Startkurve. Dies Idsst sich anhand der Zunahme des
Daverschallpegels — insbesondere in den Randstunden — und
anhand der Anzahl Ldrmereignisse Uber 70 dB(A) belegen. Bei den
Uberfligen mit einem Schallpegel zwischen 70 dB(A) und 90 dB(A)
zeigft sich seit 2014 auch eine Verschiebung zu noch lauteren
Ldrmereignissen. Es ist zu befUrchten, dass die neuverlichen
Anpassungen beim RNAV zu einer zusdtzlichen Zunahme der
Flugldrmbelastung fihren werden.

c. Der PPBE hat zum Ziel, «die Lérmauswirkungen zu verhindern ... und
den von Luftverkehrstétigkeiten verursachten Larmpegel [zu]
minderny (siehe $. 3 Kap. 1 Ziele). Dieses Ziel erfiillt der Entwurf
nicht.

d. Der vorliegende Ldrmvorsorgeplan geht auf die Flugldrmbelastung
auf Schweizer Territorium in keiner Weise ein. Es wird weder der
aktuelle Flugldrm betrachtet, noch Aussagen zur zukUnftigen
Entwicklung des Flugldrms gemacht. Aufgrund der Ldrmkarten ist
davon auszugehen, dass die geplanten Massnahmen zu keiner



Verbesserung der Larmsituation in den Schweizer Gemeinden -
insbesondere in Allschwil und Schénenbuch - fihren werden.

e. Europdische Vorgaben nicht erfillf: Der Ldrmvorsorgeplan des
Flughafens Basel zitiert die Europdischen Vorgaben in Ziff. 2.1.1.,
erfUllt sie aber nicht.

f. Ungeniigende Ldrmindikatoren beriicksichfigen die betrieblichen
Gegebenheiten am EuroAirport nicht in gebUhrender und
sachdienlicher Ari. Bei der Bestimmung des Lden wie auch des Ln
werden die 5 Nachistunden ohne Flugbetrieb zwischen 24 Uhr und
S Uhrin die Berechnungen integriert, was zur Folge hat, dass die
berechneten Dauerschallpegel tiefer ausfallen und damit die
Realitdt nicht korrekt abbilden.

g. Der Ladrmindikator Ln entspricht nicht der Schweizerischen
Geselzgebung gemdss Ldrmschutzverordnung, weshalb die
Nachvollziehbarkeit und die Vergleichbarkeit verunmdéglicht sind.
Es ist deshalb nicht méglich zu beurteilen, ob nach Schweizer
Larmschutfz-Verordnung bereits heute oder Idngerfristig die
Schweizerischen Grenzwerte (berschritten sind.

h. Uberarbeitung der Lérmindikatoren: Deshalb sollten stattdessen fir
die Tagesstunden der LeqAC 16 als Ladrmindikator und fir die
Nachtstunden die Daverschallpegel der einzelnen Nachtstunden
(22 bis 23 Uhr, 23 bis 24 Uhr und 5 bis 6 Uhr) als Lérmindikatoren
gewdhlt werden.

i. Aufwelcher Datengrundlage sich die aktuelle und die zukinftige
Situation am EuroAirport beziehen, geht aus den veréffentlichten
Unterlagen nicht hervor. Auch deshalb ist die Nachvollziehbarkeit
- insbesondere der Lérmkarten - nicht gegeben.

Mit freundlichen Grissen
Dr. H. UebeW%;_sgﬂ

0798481217
veberwasserlaw@bluewin.ch

Beilage:
= Erwdahnte Eingabe des Gemeindeverbunds Flugverkehr

* Auswertung Entwickiung Nachtflugbewegungen
= Volimacht (Kopie; Original zur Edition offeriert)





