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Management Summary

Einleitung
Nachhaltigkeit und Mobilitat in Binningen

Die Gemeinde Binningen hat in den letzten 15 Jahren umfassende strategische Grundlagen
fur eine nachhaltige Entwicklung erarbeitet und unterhalt verschiedene Massnahmen zur
Férderung von nachhaltiger Mobilitdt. Basierend auf der Energiestrategie Binningen wurde
unter Einbezug weiterer bestehender Grundlagen das vorliegende Mobilitatskonzept erarbei-
tet.

e Mobilitat: Das Befriedigen von Mobilitatsbedirfnissen und die damit verbundenen
Angebote, Verhaltensweisen, Fahrzeuge (inkl. Antriebstechnologien) und Infrastruk-
turen.

e Nachhaltige Mobilitat: Ressourcenschonende Mobilitat, die zum langfristigen Erhalt
der Lebensqualitat beitragt (vgl. Binninger Nachhaltigkeitsverstandnis).

Ubergeordnet zum Mobilitatskonzept wurde im Nachgang die Strategie nachhaltige Mobilitat
erarbeitet, um die Massnahmen zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat in der Gemeinde
Binningen zu koordinieren.

Wozu ein Mobilitatskonzept?

Der Motorisierte Individualverkehr (MIV) ist ein wichtiger Bestandteil eines guten Mobilitats-
angebots der Gemeinde Binningen. Er birgt aber auch Nachteile wie z. B. ein hoher Platz-
verbrauch, Larm- und Schadstoff-Emissionen sowie erhthte Treibhausgas-Emissionen.
Tendenziell wollen mehr Personen auf nachhaltige Mobilitatsangebote umsteigen. Die Ge-
meinde Binningen kann sie dabei unterstiitzen und gleichzeitig Strassen und Parkplatze frei-
halten fur das Gewerbe und Personen, die auf ein Auto angewiesen sind.

Binningen unterhélt bereits vorbildliche Aktivitaten, um nachhaltige Mobilitat zu fordern. Das
Umsteigepotential ist aber noch nicht ausgeschépft und gewisse Massnahmen kénnen opti-
miert und besser koordiniert werden. Ausserdem sind die Aktivitdten der Gemeinde generell
zu wenig bekannt bei der Bevdlkerung. Das Mobilitatskonzept dient dazu, die bestehenden
Forderungsmassnahmen zu biindeln und weiterzuentwickeln. Es basiert auf Freiwilligkeit.
Regulatorische Massnahmen sind nur in Ausnahmefallen vorgesehen (z. B. Parkplatzbewirt-
schaftung, bereits umgesetzt). Der MIV wird auch in Zukunft fir ein funktionierendes Mobili-
tatsangebot in der Gemeinde wichtig bleiben.

Ziele des Mobilitatskonzepts

Energieeffiziente Mobilitdtsformen mit zweckméssigen Massnahmen foérdern.
Strassennetz zugunsten des Gewerbes und auf PW angewiesenen Personen entlasten.
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum fir alle Einwohnenden verbessern.
Bestehende und neue Aktivitdten der Gemeinde koordinieren und bekannt machen.
Nachhaltige Mobilitat ohne fossile Treibstoffe beim MIV férdern.

Umsetzung der Massnahmen vorbereiten.

Entscheidungsgrundlage fur den Gemeinderat schaffen.

NogasdNE

Abgrenzung des Mobilitatskonzepts

Das Mobilitatskonzept Binningen ist keine Gesamtverkehrsstrategie. Es thematisiert die
ganzheitliche Forderung nachhaltiger Mobilitdt (z. B. nicht nur den Einsatz von E-
Fahrzeugen) und nimmt keine 6kologische Bewertung vor. Es muss mit anderen Zielen und
Prioritaten der Gemeindeentwicklung koordiniert werden und behandelt nur Massnahmen im
Handlungsspielraum der Gemeinde. Der Flugverkehr wird in diesem Konzept nicht behan-
delt. Die Verbesserung der Schulwegsicherheit wird mit einem separaten Projekt umgesetzt.

Pestalozzi & Staheli, Basel 18. April 2019
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Handlungsfelder und Massnahmen

Die bestehenden Forderungsmassnahmen der Gemeinde wurden ergénzt und in 9 Hand-
lungsfeldern zusammengefasst. Fur jedes Handlungsfeld wurde ein Entwicklungsziel formu-
liert.

Die Gemeinde kann nachhaltige Mobilitat in 3 Funktionen fordern:

¢ im Rahmen der Infrastrukturplanung und mit regulatorischen Hilfsmitteln
¢ inihren Geschaftsablaufen und unter den Mitarbeitenden
¢ in der Bevolkerung und in Unternehmen mit Anreizen und Sensibilisierungsmassnahmen

Die Massnahmen wurden nach Wirkung, Mitteleinsatz, Realisierbarkeit und strategischer
Bedeutung in drei Stufen (hoch, mittel, tief) priorisiert.

Die einzelnen Massnahmen und die mit jeder Massnahme abhéngig vom Kontext verfolgten
Ziele sind detailliert in der Massnahmenliste im Anhang dargestellt.

Massnahmen mit hoher Prioritat im Uberblick

Optimierung bestehendes Netz Langsamverkehr

Offentliche Veloabstellanlagen / Bike+Ride einrichten

Ladestationen fur E-Bikes einrichten

Nutzung offentlicher Parkplatze mit elektronischer Erfassung optimieren
Mobilitatskonzepte fir freiwillige PP-Reduktion bei Planungen

Konzept fur Elektromobilitat erstellen

Mobilitatsmanagement Verwaltung einfiihren

E-Bikes fur Dienstfahrten nutzen

Information fur Mobilititsmanagement in Unternehmen

Informationen zu Mobilitat auf Gemeinde-Website

Mobilitatsset fir Neuzuztger

Mobilitatstag Binningen

Pedibus — Schulbus auf Filissen (im Rahmen des Projektes Schulwegsicherheit)

Mogliche Partner

Mogliche Partner der Gemeinde zur Umsetzung der einzelnen Massnahmen sind in der
Massnahmenliste aufgefiihrt. Weiter kdnnen u. U. fiir bestimmte Massnahmen bei Energie-
Schweiz, der Koordinationsstelle fir nachhaltige Mobilitat des Bundes (KOMO), dem Pend-
lerfonds Basel-Stadt und dem Aggloprogramm Basel Gelder beantragt werden.

Empfehlung weiteres Vorgehen

Das Biro Pestalozzi & Staheli empfiehlt der Gemeinde Binningen die Umsetzung der Mass-
nahmen mit hoher Prioritat ab September 2019. Bestehende sowie erste neue Massnahmen
sollen im Rahmen eines 6ffentlichen Mobilitatstages Binningen lanciert werden.

Die Umsetzung der Massnahmen gemass diesem Konzept erfolgt laufend tber mehrere Jah-
re und folgt dem ublichen Vorgehen in Projekten (Analyse, Konzeption, Umsetzung, Bilanzie-
rung). Der finanzielle Umfang der zu realisierenden Massnahmen wird jahrlich durch das
bewilligte Budget bestimmt.

Die im Mobilititskonzept vorgesehenen Massnahmen sollen laufend mit technologischen
und gesellschaftlichen Entwicklungen in Einklang gebracht werden.

Die Berichterstattung erfolgt alle 2 Jahre im Rahmen der Energiestrategie, erstmals 2024.

Pestalozzi & Staheli, Basel 18. April 2019
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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Die Gemeinde Binningen hat in den letzten 15 Jahren umfassende strategische Grundlagen
fir eine nachhaltige Entwicklung erarbeitet und unterhéalt aktuell verschiedene Massnahmen
zur Forderung von nachhaltiger Mobilitat (vgl. 1.2). Im Zuge der Umsetzung der Energiestra-
tegie Binningen von 2016 wurde die Gemeinde Binningen Mitglied des Tragervereins Ener-
giestadt. Im entsprechenden Aktivitatenprogramm von 2017 ist zum Thema Mobilitat aufge-
fuhrt, dass weitere Massnahmen im Rahmen eines Mobilitdtskonzepts zu prifen sind.

1.2  Wozu ein Mobilitdtskonzept?

Neben einer guten 6V-Erschliessung und attraktiven Angeboten des Langsamverkehrs bildet
der Motorisierte Individualverkehr (MIV) eine wichtige Stitze fur ein funktionierendes Mobili-
tatsangebot in der Gemeinde Binningen. Insbesondere das lokale Gewerbe ist auf ein leis-
tungsfahiges, funktionierendes MIV-Angebot angewiesen. Auch in Zukunft wird das MIV-
Angebot fur die Binninger Bevdlkerung wichtig sein.

Verschiedene Griinde legen jedoch nahe, dass es sinnvoll ist, mittel- und langfristig eine
Reduktion des Anteils des MIV am Modal-Split anzustreben. Dazu zahlen folgende:

e Der vergleichsweise hohe Platzbedarf des MIV fir Strassenflachen und Parkplatze
fuhrt besonders in stadtischen und stadthahen Gebieten zu einer Verknappung von
wertvollem offentlichen Raum.

o Der MIV ist auf Gemeindeebene tendenziell starker fir die Verursachung von Larm-
und Schadstoffimmissionen verantwortlich als andere Verkehrstrager. Diese Immissi-
onen beeinflussen die Lebens- und Aufenthaltsqualitat fir die Bevélkerung negativ.

e Im Rahmen der Klimapolitik des Bundes wird bis 2030 eine Reduktion des Ausstos-
ses von Treibhausgasen um 50% angestrebt. Der MIV beruht nach wie vor liberwie-
gend auf der Nutzung fossiler Treibstoffe und verursacht anteilsmassig bedeutend
mehr CO,-Emissionen pro Personenkilometer als 6V und LV.?

Aus praktischen Uberlegungen und durch die wachsende Sensibilisierung fiir die problemati-
schen Seiten des fossil betriebenen MIV ist eine steigende Anzahl Personen dazu bereit, auf
alternative Mobilitatsformen sowie auf Elektroantriebe oder weitere nicht fossile Antriebsfor-
men umzusteigen. Gestltzt auf die Energiestrategie und das Binninger Nachhaltigkeitsver-
sténdnis ist es sinnvoll, dass die Gemeinde diesen Personen Alternativen aufzeigt und einen
Umstieg mit geeigneten Massnahmen unterstiitzt. Gleichzeitig verringert sich dadurch der
Nutzungsdruck auf das lokale Strassennetz und die Parkierflachen zugunsten des Gewerbes
und Personen, die auf ein Auto angewiesen sind.

Die Gemeinde Binningen unterhalt bereits vorbildliche Aktivitaten, um nachhaltige Mobilitat
zu fordern. Sowohl in der Planung und dem Verwaltungsbetrieb als auch im Kontakt mit der
Bevolkerung sind Massnahmen rund um das Thema nachhaltige Mobilitdt verankert. Die
strategische Positionierung der Gemeinde im Bereich Mobilitdt und die Breite, mit der eine
Umsetzung angestrebt wird, sind beispielhaft.

1 vgl. Bundesamt fiir Statistik (2018): Mobilitat und Verkehr: Statistischer Bericht 2018.
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr.html

Pestalozzi & Staheli, Basel 18. April 2019
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Nach wie vor ist das Umsteigepotential auf erneuerbare Antriebe und nachhaltige Mobilitats-
formen in der Bevolkerung aber nicht ausgeschopft. Auch im internen Betrieb bestehen noch
Verbesserungsmaoglichkeiten. Bestehenden Angebote werden teilweise nicht befriedigend
genutzt oder sind nicht ausreichend aufeinander abgestimmt. Insbesondere den Kenntnis-
stand der Einwohnerinnen und Einwohner zu bestehenden Angeboten und Aktionen der
Gemeinde schatzt die Verwaltung als ungentigend ein. Mit dem vorliegenden Mobilitatskon-
zept sollen die bestehenden Aktivitaten der Gemeinde zur Férderung nachhaltiger Mobilitats-
formen gebulndelt, optimiert und weiterentwickelt werden.

Die Palette an Mobilitatsangeboten sowie Mobilitatsverhalten und -praferenzen von Individu-
en sind gepréagt durch verschiedene gesellschaftliche und technologische Entwicklungen, an
die das Mobilitdtskonzept laufend angepasst werden muss. Diese Entwicklungen kann die
Gemeinde Binningen nicht beeinflussen. Sie kann jedoch die Bevolkerung dabei unterstiit-
zen, auf solche Veranderungen vorbereitet zu sein.

Das Mobilitdtskonzept Binningen basiert im Kern auf Freiwilligkeit. Die Massnahmen sind
deshalb wo immer mdglich so auszugestalten, dass sie die freiwillige Nutzung von nachhalti-
gen Mobilitatsangeboten fordern, ohne Zwang gegeniber Nutzern von anderen Mobilitats-
formen auszuilben. In gewissen Bereichen sind regulatorische Massnahmen jedoch unaus-
weichlich (z. B. Parkraumbewirtschaftung, bereits umgesetzt). Generell sind regulatorische
Massnahmen aber sparsam vorzusehen und sorgfaltig gegen widerstrebende 6ffentliche und
private Interessen abzuwégen.

Ubergeordnet zum Mobilitatskonzept wurde im Nachgang die Strategie nachhaltige Mobilitat?
erarbeitet, um die Massnahmen zur Foérderung einer nachhaltigen Mobilitat in der Gemeinde
Binningen zu koordinieren.

1.3 Ziele des Mobilitatskonzepts
Das Mobilitatskonzept Binningen dient folgenden Zielen:
1. Energieeffiziente Mobilitatsformen fordern: Das Mobilitdtskonzept Binningen un-
terstitzt Einwohnerinnen und Einwohner, die vermehrt energieeffiziente Mobilitatsan-
gebote nutzen wollen, mit zweckmassigen Massnahmen.

2. Strassennetz entlasten: Durch das Mobilitdtskonzept soll das lokale Strassennetz
entlastet werden zugunsten des Gewerbes und von Personen, die auf ein Auto an-
gewiesen sind. Auf den Durchgangsstrassen kann ein Beitrag zur Staureduktion ge-
leistet werden. Ebenfalls wird eine effiziente Nutzung des vorhandenen Parkraums
unterstutzt.

3. Aufenthaltsqualitat verbessern: Der offentliche Raum, zu dem insbesondere auch
Quartierstrassen gehoren, ist wichtig fir Begegnungen und ein positives Zusammen-
leben. Durch einen steigenden Anteil von energieeffizienten Mobilitatsformen erhght
sich die Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum fiir die gesamte Einwohnerschaft.

2 Strategie nachhaltige Mobilitat 2035, 2. Juli 2021, Gemeinde Binningen/Pestalozzi & Staheli GmbH

Pestalozzi & Staheli, Basel 18. April 2019
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4. Aktivitaten koordinieren: Die bestehenden Aktivitaten der Gemeinde im Bereich

1.4

nachhaltige Mobilitat sind in einer Massnahmenliste erfasst. Diese Masshahmenliste
wird systematisch aktualisiert. Die Massnahmen sind so nach Handlungsfeldern ge-
gliedert, dass sie in der Umsetzung vereinfacht aufeinander abgestimmt werden koén-
nen.

MIV nachhaltig gestalten: Die Gemeinde Binningen férdert alternative Antriebsfor-
men im MIV auf angemessene Weise. Neben E-Autos werden auch andere nachhal-
tige Antriebsformen bertcksichtigt. Der MIV soll in Zukunft zunehmend ohne fossile
Treibstoffe auskommen.

Umsetzung vorbereiten: Ziele und Nutzen der Massnahmen, bisherige Aktivitaten,
mogliche Partner und Faktoren der Realisierung sind bekannt. Die Massnahmen sind
hinsichtlich der Umsetzung priorisiert. Das Konzept enthalt einen groben Umset-
zungsfahrplan.

Entscheidungsgrundlage schaffen: Der Gemeinderat kennt mdgliche Handlungs-

felder und Massnahmen im Bereich nachhaltige Mobilitat. Er hat die massgebenden
Informationen, um tber das weitere Vorgehen zu entscheiden.

Abgrenzung des Mobilitatskonzepts

Das Mobilitdtskonzept Binningen zeigt auf, wie und in welchem Umfang die Gemeinde Bin-
ningen sinnvoll nachhaltige Mobilitatsformen férdern kann. Daraus ergeben sich folgende
Abgrenzungen:

Das Mobilititskonzept Binningen ist keine Gesamtverkehrsstrategie. Wie das Ange-
bot fur die verschiedenen Verkehrstrager (Langsamverkehr, 6V, MIV) insgesamt ent-
wickelt und aufeinander abgestimmt werden soll, wird in diesem Konzept nicht be-
handelt. Es ersetzt keines der vorhandenen Instrumente der Verkehrsplanung der
Gemeinde.

Das Mobilitatskonzept Binningen ist auf die Energiestrategie Binningen und im weite-
ren Sinne auf das Binninger Nachhaltigkeitsverstandnis abgestitzt. Die Ziele des
Mobilitdtskonzepts werden insbesondere durch die laufend angepasste Finanzierung
der Massnahmen (vgl. Kap. 4) mit anderen Zielen und Prioritaten der Gemeindeent-
wicklung koordiniert.

Das Mobilitatskonzept ist kein Energiekonzept. Es thematisiert die ganzheitliche For-
derung nachhaltiger Mobilitdt und hat deshalb einen breiteren Fokus als nur den Er-
satz von fossil betriebenen Fahrzeugen durch Elektrofahrzeuge. Dies spiegelt sich
auch im Bewusstsein, dass Elektrofahrzeuge nur in Kombination mit der Produktion
von erneuerbarem Strom wirklich nachhaltig sein kénnen (vgl. Kap. 2.1, Handlungs-
feld 6).

Pestalozzi & Staheli, Basel 18. April 2019
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o Das Mobilitdtskonzept nimmt keine Beurteilung von Fahrzeugen oder Antriebs- und
Angebotssystemen im Sinne von Okobilanzierungen von der Herstellung tber die
Nutzung bis zur Entsorgung vor, wie sie z. B. in der «Auto-Umweltliste des VCS»
dargestellt sind.

o Das Mobilitatskonzept Binningen behandelt ausschliesslich Massnahmen im Hand-
lungsspielraum der Gemeinde. Mdgliche Massnahmen in der Kompetenz der Uber-
geordneten Planung von Kanton und Bund werden nicht berlcksichtigt. Dementspre-
chend betrifft das Mobilitatskonzept Binningen nicht die Uberregionale Verkehrspla-
nung, sondern fokussiert auf die Optimierung des lokalen Verkehrs und dessen Aus-
wirkungen auf den Transitverkehr.

o Die Gemeinde Binningen setzt sich aktiv fir den Schutz der Wohnbevdélkerung vor
Ubermassigen L&rm- und Schadstoffimmissionen durch den Flugverkehr des Euro
Airports ein. Diese Bestrebungen sind nicht Bestandteil dieses Konzeptes.

o Das Thema Schulwegsicherheit wird von der Gemeinde Binningen als separates Pro-
jekt gefuhrt und ist daher nicht Teil dieses Konzeptes. In Zusammenarbeit mit dem
Kinderbiro Basel und Pestalozzi & Staheli wurde ab Herbst 2018 untersucht, mit
welchen Massnahmen die Verkehrssicherheit auf den Schulwegen fir die Schulhau-
ser Margarethen, Muhlematt und Birkenweg verbessert werden kann.

Pestalozzi & Staheli, Basel 18. April 2019
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2 Handlungsfelder und Massnahmen

Die Gemeinde Binningen unterhalt diverse Aktivitaten zur Férderung nachhaltiger Mobilitat.
Diese Aktivitdten wurden in der Massnahmenliste im Anhang erfasst, mit weiteren mobilitats-
relevanten Themen erganzt und in 9 Handlungsfelder gegliedert. Samtliche Massnahmen
stutzen sich auf das Nachhaltigkeitsverstandnis und die weiteren Grundlagen gemass Kapi-
tel 1.5.

Je nach Handlungsfeld verfiigt die Gemeinde Uber unterschiedliche Zustandigkeiten und
einen unterschiedlich grossen Handlungsspielraum. Daraus ergeben sich fur die Gemeinde 3
Funktionen, welche sie bei der Férderung nachhaltiger Mobilitat einnehmen kann:

* Planen und regulieren * Betrieb gestalten * Initiieren und anregen

Jedes Handlungsfeld ist einer dieser 3 Funktionen zugeordnet. Die Funktionen sind in Kapi-
tel 2.1-2.3 jeweils vor der Darstellung der zugehérigen Massnahmen detaillierter beschrei-
ben.

Fur jedes Handlungsfeld wurde zudem eines der folgenden 3 Entwicklungsziele formuliert.
Das Entwicklungsziel zeigt den Stand der bisherigen Aktivitdten im Handlungsfeld und wie
Binningen sich in Zukunft in diesem Handlungsfeld positionieren will.

Ziele Beschreibung
Handlungsfeld Die bestehenden Aktivitaten in diesem Handlungsfeld werden als vorbildlich
beibanalion oder ausreichend eingeschétzt. Sie sollen beibehalten werden.

Binningen unterhalt bereits einige Aktivitaten in diesem Handlungsfeld. Diese
sollen mit ergdnzenden Massnahmen weiterentwickelt werden.

Aktuell unterhdlt Binningen in diesem Handlungsfeld keine Aktivitaten. Die
Srschilessen Verwaltung empfiehlt, dass die Gemeinde hier mit gezielten Massnahmen
aktiv wird.

Die Abbildung auf der nachsten Seite zeigt die 9 Handlungsfelder geordnet nach den 3 Funk-
tionen und den 3 Zielen im Uberblick.

In den folgenden Kapiteln 2.1-2.3, gegliedert nach den 3 Funktionen, sind die Handlungsfel-
der und Massnahmen beschrieben. Die Massnahmen mit hoher Prioritéat sind ausfuhrlicher
dargestellt und besonders hervorgehoben (grau hinterlegt). Die Nummerierung der Hand-
lungsfelder folgt der Reihenfolge in der Massnahmenliste im Anhang. Das zugehorige Ent-
wicklungsziel ist bei jedem Handlungsfeld angegeben.

Die Prioritaten der Massnahmen wurden nach folgenden Kriterien festgelegt:
Gute Wirkung der Massnahme

Vergleichsweise geringer Mitteleinsatz fir die Umsetzung

Gegebene Realisierbarkeit

Strategische Bedeutung der Massnahme im Handlungsfeld

In der Massnahmenliste sind zudem Massnahmen aufgefiihrt, die bereits umgesetzt wurden,
sowie Massnahmen, auf die verzichtet werden soll.

Pestalozzi & Staheli, Basel 18. April 2019
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Handlungsfelder nach Funktionen und Zielen

Handlungsfeld 1 Qualitat 6V-Anbindung
beibehalten

4 Parkierung

2 Langsamverkehr

6 E-Mobilitat

Handlungsfeld 5 Mobilitat bei Planungen
erschliessen

7a Mobilitatsmanagement
Verwaltung

9d Aktionen an Schulen

* Planen und regulieren * Betrieb gestalten * Initiieren und anregen

3 Kombinierte Mobilitat

7b Mobilitatsmanagement
Unternehmen

8 Anreize
9a Organisation

9b Information und Sen-
sibilisierung

9c Sensibilisierung

Pestalozzi & Staheli, Basel

18. April 2019



Binningen Mobilitatskonzept

2.1 Planen und regulieren

Binningen kann im Rahmen der Infrastrukturplanung und mit regulatorischen Hilfsmitteln
nachhaltige Mobilitat fordern. Die Massnahmen zur Forderung der nachhaltigen Mobilitat
sind gegeniber Massnahmen zur Verfolgung anderer strategischer Ziele der Gemeinde ab-
zuwagen. Insbesondere ist der Erhaltung eines weiterhin adaquaten Angebotes fir den MIV
im Rahmen der Gesamtverkehrsplanung Rechnung zu tragen. Folgende Handlungsfelder
und Massnahmen kénnen dieser Funktion zugeordnet werden:

* Planen und regulieren

1 Qualitat 6V-Anbindung Legende
1.1 Verbessertes 6V-Angebot +  Massnahme bereits umgesetzt v
1.2 Erganzendes 6V-Angebot ° Massnahme mit hoher Prioritét

o Massnahme mit mittlerer Prioritat

1.3 (Entflechtung von 6V und MIV)

. (Massnahme mit tiefer Prioritét)

2 Langsamverkehr — Messnahme; auf die-verzichtet wird—
2.1 Optimierung bestehendes Netz Langsamverkehr

2.2 Veloabstellanlagen

2.3 Ladestationen fiir E-Bikes

2.4 Veloschnellroute Leimental

2.5 Tempo 30-Zonen

2.6 (Pumpstationen)

4 Parkierung
4.1 Parkraumbewirtschaftung v

4.2 Parkplatznutzung optimieren

5 Mobilitéit bei Planungen
5.1 Mobilitatskonzepte

5.2 Unterstutzung fur Bauherren

5.3 Oblicatorisches Mobilita

6 E-Mobilitat

6.1 Strategische Positionierung v

6.2 Konzept E-Mobilitét

6.3 Voraussetzungen in Bau- und Nutzungsordnung
6.4 Ladestationennetz

6.5 (Sharing E-Auto)

Pestalozzi & Staheli, Basel
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Handlungsfeld 1: Qualitat 6V-Anbindung Handlungsfeld beibehalten

Binningen verfigt Gber sehr gute 6V Anbindungen. Die Gemeinde setzt sich deshalb langfris-
tig dafiir ein, dieses Angebot zu erhalten und gegebenenfalls durch eine verbesserte Anbin-
dung an Basel SBB zu optimieren (Massnahme 1.1). Ein kommunales Zusatzangebot im 6V
ist zurzeit in Abklarung (Massnahme 1.2), ein entsprechendes Postulat im Einwohnerrat
hangig. Langfristig strebt Binningen eine Entflechtung von 6V und MIV auf der Achse Basel —
Leimental an (Massnahme 1.3).

Handlungsfeld 2: Langsamverkehr

Die Forderung des Langsamverkehrs ist ein wichtiges Ziel der Energiestrategie 2016 von
Binningen. Tempo-30-Zonen sind auf Gemeindestrassen vollflachig eingefihrt (vgl. Mass-
nahme 2.5), bieten ein attraktives Verkehrsregime fir den Langsamverkehr und machen die
unerwunschte Nutzung von Quartierstrassen durch den Durchgangsverkehr unattraktiv. Mit
dem Konzept Langsamverkehr 2012 und dem Raumkonzept Leimental 2018 hat die Ge-
meinde bereits strategische und planerische Grundlagen zur Forderung des Langsamver-
kehrs erarbeitet. Eine Schwachstellenanalyse und Massnahmenvorschlage zur Infrastruktur
fur den Langsamverkehr wurden im Rahmen des Konzeptes Langsamverkehr erarbeitet.
Aufbauend auf diesen Grundlagen wurden folgende Massnahmen mit hoher Prioritat defi-
niert:

2.1 Optimierung LV-Netz Optimierung des kantonalen Veloroutennetzes, ergédnzende Infra-
struktur schaffen und Schwachstellen auf Basis des Konzepts Lang-
samverkehr 2012 beheben.

2.2 Veloabstellanlagen Ausbau der offentlichen Abstellanlagen (auch fir Bike+Ride) an ge-
eigneten Orten gemass Konzept Langsamverkehr 2012. Gedeckte
Veloabstellplatze an Umsteigehaltestellen und 6ffentlichen Einrich-

tungen.
2.3 Ladestationen fur E-  Ladestationennetz fir E-Bikes in Binningen einrichten, koordiniert mit
Bikes Veloabstellanlagen (2.2).

Handlungsfeld 4: Parkierung Handlungsfeld beibehalten

Mit der Revision des Parkraumreglements von 2018 fihrt Binningen eine flachendeckende
Parkraumbewirtschaftung im gesamten Gemeindegebiet ein. Die vorhandenen o6ffentlichen
Parkplatze werden so fir die beabsichtigten Nutzer freigehalten, Fremdparkierung hingegen
vermieden. Die Revision des Parkraumreglements ist auf den 1.1.2019 in Kraft getreten. Die
Parkraumbewirtschaftung wird laufend Uberprift (vgl. Massnahme 4.1). Mit einer Erfassung
der Parkplatzbelegung in Echtzeit kann die Nutzung der Parkplatze u. U. weiter optimiert
werden. Folgende Massnahme hat daher hohe Prioritét:

4.2  Parkplatznutzung Erfassung der Belegung von offentlichen Parkplatzen an Schlissel-
optimieren standorten im Gemeindegebiet. Die Belegung kann von Nutzern via
App abgerufen werden. Dies vereinfacht das Auffinden freier Park-
platze und reduziert den Parksuchverkehr. Potential und Umsetzbar-
keit prufen.
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Handlungsfeld 5: Mobilitat bei Planungen Handlungsfeld erschliessen

Binningen unterhalt bisher keine Aktivititen zur Férderung von nachhaltiger Mobilitat bei
Planungen. Folgende Massnahme hat deshalb hohe Prioritat:

5.1 Mobilitatskonzepte Binningen unterstitzt die laufenden Bestrebungen zur Schaffung
einer gesetzlichen Grundlage fur Mobilitdtskonzepte im Kanton BL.
Gestiitzt auf ein Mobilitdtskonzept kann bei grésseren Bauvorhaben
die vorgeschriebene Mindestanzahl von Parkplatzen unterschritten
werden. Mobilitdtskonzepte bilden eine Voraussetzung fir die Pla-
nung von Siedlungen mit einem reduzierten Parkplatzbedarf.

Die Verwaltung empfiehlt, auf ein obligatorisches Mobilitdtsmanagement fir grossere
Planungen vorlaufig zu verzichten (Massnahme 5.3). Die oben aufgefihrte Massnahme 5.1
wird als zielfihrender betrachtet.

Handlungsfeld 6: E-Mobilitat

Binningen hat sich mit der Energiestrategie 2016 bereits strategisch beziglich E-Mobilitat
positioniert (Massnahme 6.1). Damit besteht eine Grundlage fur die Foérderung der E-
Mobilitat. Der nachste Schritt mit hoher Prioritat bildet die Erarbeitung eines Konzeptes Elekt-
romobilitat:

6.2 Konzept Elektromo- Ein Konzept zur Elektromobilitat definiert Ziele, Handlungsfelder,
bilitat Massnahmen, Prioritaten und Kosten. Weiter zeigt es auf, wo dank
Information und Koordination private Akteure, insbhesondere Arbeit-
geber und Vermieter von Parkplatzen bei der Bereitstellung von Lad-
einfrastruktur aktiv werden kénnen. Das Konzept koordiniert neue

und bestehende Aktionen zur Forderung der Elektromobilitat.

Zusatzliche Elektrofahrzeuge sind nur in Kombination mit der Produktion von erneuerbarem
Strom wirklich nachhaltig. Die E-Mobilitat in der Gemeinde Binningen soll daher, wenn immer
moglich, mit erneuerbarem Strom betrieben werden. Solarstrom, der lokal in der Gemeinde
produziert werden kann, bietet dazu ein grosses Potenzial. Binningen fordert die Fotovoltaik
bereits im Rahmen des Energiefonds.

Die weitere Ausgestaltung der Forderung der Elektromobilitat und die Koordination der
Mass-nahmen 6.3 — 6.5 mit mittlerer und niedriger Prioritat soll im Rahmen des Konzeptes
Elektromobilitdt erfolgen. Ebenfalls miteinbezogen werden soll die Massnahme 2.3 «La-
destationen flr E-Bikes».

Wie sich weitere alternative Antriebstechnologien (z. B. Wasserstoff) entwickeln, soll aktiv
verfolgt werden.
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2.2  Betrieb gestalten

Die Gemeinde kann nachhaltige Mobilitat direkt in inren Geschéaftsablaufen und indirekt unter
den Mitarbeitern férdern. Insbesondere als Arbeitgeberin verfigt die Gemeinde Uber ver-
schiedene Schalthebel, um ihre Mitarbeitenden zu sensibilisieren und sie in einem nachhalti-
gen Mobilitatsverhalten zu unterstiitzen. Die Massnahmen sind mit einer wirtschaftlichen und
zweckmassigen Betriebsfihrung in Einklang zu bringen. Folgende Handlungsfelder und
Massnahmen konnen dieser Funktion zugeordnet werden:

* Betrieb gestalten

7a Mobilititsmanagement Verwaltung

7.1 Aktion bike to work v Legende
7.2 Mobilititsmanagement einfiihren A e G e i s
7.3 E-Bikes fiir Dienstfahrten

7.4 Attraktive Veloabstellanlagen

Massnahme mit hoher Prioritat
Massnahme mit mittlerer Prioritat
(Massnahme mit tiefer Prioritat)

7.5 Duschen und Garderoben ) . .

7.6 Energieeffiziente Dienstfahrzeugflotte
7.7 (Eco-Drive-Kurse)
7.8 (Dienstfahrten mit 6V)

9d Aktionen an Schulen

9.13 Pedibus

9.14 Konzept Mobilitatsaktionen
9.15 Aktion Kindermeilen Kampagne
9.16 Velokurs fur Eltern und Schuler
9.17 Bike2School
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Handlungsfeld 7a: Mobilitatsmanagement Verwaltung

Die Gemeinde unterhalt bereits diverse Aktivitdten im Bereich Mobilitdtsmanagement Ver-
waltung. Es wurde eine Umfrage zur Nutzung des Jobtickets durchgefuhrt und die Verwen-
dung von Mobility fur Dienstfahrten gepruft. Das Thema wurde bis heute jedoch nicht weiter-
verfolgt. Zudem halt die Verwaltung ein E-Bike und hat bereits zwei Mal an der Aktion «bike
to work» teilgenommen. Diese Aktivitaten sollen mit folgenden Massnahmen mit hoher Priori-
tat erweitert werden:

7.2 Mobilitdtsmanagement Ein umfassendes Mobilithitsmanagement unterstiitzt ein nachhaltiges
Mobilitatsverhalten der Mitarbeitenden und koordiniert entsprechen-
de Aktivitaten strategisch. Die konkreten Massnahmen des Mobili-
tatsmanagements werden zusammen mit den Mitarbeitenden erar-
beitet.

7.3 E-Bike-Flotte Ausbau der E-Bike-Flotte fur Dienstfahrten.

Handlungsfeld 9d: Aktionen an Schulen Handlungsfeld erschliessen

Momentan werden an den Schulen in Binningen keine Mobilitatsaktionen durchgefihrt. Die
Verwaltung empfiehlt, die Tatigkeiten der Gemeinde in diesem Themenbereich in Zukunft zu
verstarken. In der Schweiz existiert ein vielfaltiges Angebot an etablierten Aktionen, an wel-
chen Schulen teilnehmen kdnnen. Die Einfiihrung eines Pedibus ist als erste Massnahme im
Themenbereich «Aktionen an Schulen» zur Umsetzung gewtnscht und wird mit dem Projekt
zur Verbesserung der Schulwegsicherheit koordiniert.

9.13 Pedibus Der Pedibus — der Schulbus auf Flssen — ist eine organisierte
Schulwegbegleitung zu Fuss. Pedes ist lateinisch und heisst Fusse.
Begleitpersonen sind meistens Eltern. Vom herkémmlichen «Bus auf
vier Radern» werden folgende Aspekte ibernommen: eine definierte
Routenfihrung (Linie); ein Zeitplan (Fahrplan); signalisierte Sammel-
stellen (Haltestellen). Das Bringen und Abholen von Kindern mit dem
«Eltern-Taxi» werden so verringert.
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2.3 Initileren und Anregen

Was nachhaltige Mobilitdt in der Bevdlkerung und in Unternehmen betrifft, ist der direkte
Handlungsspielraum der Gemeinde beschréankt. Sie kann aber indirekt Anreize setzen, Ideen
lancieren und Ressourcen dazu bereitstellen, dass Private sich mit nachhaltiger Mobilitat
auseinandersetzen kdénnen. Die Massnahmen der Gemeinde sind nach ihrer Effektivitat zu
beurteilen. Folgende Handlungsfelder und Massnahmen kénnen dieser Funktion zugeordnet
werden:

* Initiieren und anregen

3 Kombinierte Mobilitét

3.1 Tageskarten Gemeinde v Legende
3.2 Ruftaxi v . Massnahme bereits umgesetzt v
3.3 Mobility Massnahme mit hoher Prioritéat

. Massnahme mit mittlerer Prioritat
3.4 Catch a car

3.5 Kombination Carsharing — 6V

(Massnahme mit tiefer Prioritat)

" ot . .
3.6 Carpooling

3.7 (Vermietung Spezialvelos)
3.8 (Hauslieferdienst)

O Mobitit "
4o Ride-Bingi
SH-Velevereihsystem

7b Mobilitdtsmanagement Unternehmen

7.9 Informationsveranstaltung fiir Unternehmen
7.10 Ressourcenplattform

7.11 Mobilitatsberatung

7.12 (Pramie fur Mobilitatsmanagement)

8 Anreize

8.1 Mobilitatsmanagement fiir gréssere Veranstaltungen
8.2 Forderbeitrag flur E-Bikes und Spezialvelos

8.3 (Gut leben ohne Zweitauto)

8.4 (Mobilitétsgutschein)

9a-c Organisation, Information und Sensibilisierung
9.1 (Fachperson Kommunikation und Beratung)

9.2 Informationen auf Website

9.3 Mobilititsset fiir Neuzuziiger

9.4 Themenblétter

9.5 Mobilitatskarte Binningen

9.6 Parkplatzkarte Binningen

9.7 Naherholungskonzept

9.8 (Mobilitatsplattform TEB)

9.9 Mobilitatsaktionen

9.10 Testméglichkeiten fiir E-Bikes und Spezialvelos
9.11 (Bike4Car)

9.12 (Mobilitatsbildung fir Erwachsene)
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Handlungsfeld 3: Kombinierte Mobilitat

Im Bereich kombinierte Mobilitéat unterhélt Binningen ein vorbildliches Angebot. Die SBB-
Tageskarten der Gemeinde lassen sich bequem Uber die Homepage reservieren (Massnah-
me 3.1). Es existiert ein Ruftaxi vom Kronenplatz nach Hause bis Betriebsschluss der wich-
tigsten 6V-Linien (Massnahme 3.2). Binningen verfligt zudem tber 3 Mobility-Standorte mit 6
Fahrzeugen (Massnahme 3.3) und hat den standortunabhangigen Car-Sharing Anbieter
«catch a car (neu: Mobility Go)» zugelassen (Massnahme 3.4).

Diverse Massnahmen (3.5-3.8, vgl. Anhang) bieten Moglichkeiten zur Weiterentwicklung der
Aktivitaten in diesem Bereich. Sie haben derzeit mittlere bis tiefe Prioritat, weil etliche Ange-
bote bereits eingefiihrt sind, die vor allem noch weiter bekannt zu machen sind.

Die Verwaltung empfiehlt hingegen, vorlaufig auf folgende Massnahmen zu verzichten:

3.9 Mobilitatsketten prufen: Das Verhaltnis Aufwand-Nutzen wird als negativ beurteilt.
3.10 Park+Ride Binningen: Standort ist ungeeignet fir P+R.
3.11 Veloverleihsystem: Eigenes System ist wegen des BLT-Angebots nicht zweckmas-

sig.

Handlungsfeld 7b: Mobilititsmanagement Unternehmen [iabeielt SRS Eleall=EEEly

Aktuell werden Unternehmen im Rahmen von Beratungsgesprachen mit der Verwaltung teil-
weise daruber informiert, wie sie nachhaltige Mobilitat férdern kdnnen. Dartiber hinaus un-
terhalt Binningen aber keine Aktivitdten, um ein Mobilitditsmanagement in Unternehmen an-
zuregen. Das Thema Mobilitatsmanagement fur Unternehmen soll deshalb folgendermassen
lanciert werden:

7.9 Information Mobili- Die Gemeinde fuhrt eine Informationsveranstaltung / einen Workshop
tatsmanagement mit Fachpersonen zum Thema Mobilitdtsmanagement fir lokale Un-
ternehmen durch. Das Ziel ist, zustandige Personen von lokalen
Unternehmen fir die Chancen eines Mobilitatsmanagements zu sen-

sibilisieren.

Ein nachhaltiges Mobilitdtsverhalten der Bevoélkerung mit finanziellen Anreizen und durch
Regulierung anzuregen, hat fiir die Verwaltung momentan nur eine mittlere bis tiefe Prioritat.
Mogliche Massnahmen wie Mobilititsmanagement bei grosseren Veranstaltungen und For-
dermdglichkeiten fiir Spezialvelos werden gepruft.
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Handlungsfeld 9a-c: Organisation, Information und
Sensibilisierung Handlungsfelder erschliessen

Binningen informiert auf der Gemeindehomepage lber bestehende Mobilitdtsangebote und
unterhalt Mobilitatsinformationen auf der GIS-Plattform. Im Rahmen des Raumkonzepts Lei-
mental soll ein Konzept fur regionale Ausflugs- und Erholungsziele erarbeitet werden. Insge-
samt wird die Informationslage in der Bevolkerung aber als ungenigend eingeschatzt. Mit
folgenden Massnahmen soll sichergestellt werden, dass die Bevolkerung gut tber Mobili-
tatsaktionen der Gemeinde informiert ist und fir das Thema nachhaltige Mobilitat sensibili-
siert wird:

9.2 Informationen auf Umfassende Informationen Uber Mobilitdtsdienstleistungen und -
Website Aktionen werden in einer eigenen Rubrik «Mobilitdt» auf der Home-
page benutzerfreundlich zur Verfligung gestellt.
9.3 Mobilitatsset fur Enthalt wichtige Informationen und attraktive Gutscheine rund um
Neuzuzuger Mobilitat in Binningen und wird laufend aktualisiert.
9.9 Mobilitétsaktionen Wiederkehrende Aktionen fur 1 Halbtag oder 1 Tag pro Jahr zum

Thema Mobilitat. Mobilitatsaktionen sensibilisieren die Bevoélkerung
zum Thema Mobilitat und laden zum Mitmachen und Ausprobieren
diverser Mobilititsangebote ein.
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3 Mogliche Partner

Die Massnahmenliste (Anhang) enthalt zu den verschiedenen Massnahmen mogliche Part-
ner, mit denen bei der Umsetzung zusammengearbeitet werden kann wie z. B. Primeo Ener-
gie (EBM), Mobility, TNW sowie weitere lokale Partner.

Ubergreifend bestehen folgende Mdglichkeiten, finanzielle Unterstiitzung fur einzelne Projek-
te und Massnahmen zu beantragen:

EnergieSchweiz  Projektférderung EnergieSchweiz fir Gemeinden: Jede Projektférderung
Energiestadt hat die Mdglichkeit, pro Jahr ein Projekt ein- EnergieSchweiz
zugeben, um beim BfE Forderbeitrége von 3'000 — 5'000
CHF zu beantragen. Massnahmen zur Umsetzung eines
Mobilitdtsmanagements kdnnen unterstitzt werden (Details
siehe Homepage). Stichtag fur Projektantrage 2020: Ende
September 2019

KOMO Die Koordinationsstelle fir Nachhaltige Mobilitat des Bun- KOMO
des (KOMO) unterstitzt Projekte (ab 50'000 CHF Gesamt-
kosten), die Innovations- und Marktpotenzial haben, Poten- KOMO-
zial fur Energieeffizienz haben und eine CO2-Reduktion Broschure
aufweisen, moglichst keine negativen Auswirkungen auf
andere Umweltbereiche haben und positive Effekte auf
nachhaltige Verkehrspolitik, auf die Umwelt und auf die
Gesundheit haben. Die jahrlichen Eingabetermine sind der
30. April und der 31. Oktober.

Pendlerfonds BS Mit dem Pendlerfonds werden Projekte geférdert, die dazu Pendlerfonds
beitragen, den Parkdruck auf Allmend zu reduzieren und Basel-Stadt
bisherige Autofahrten auf den 6ffentlichen Verkehr oder die
kombinierte Mobilitat zu verlagern, wie Park-and-Ride- und
Bike-and-Ride-Anlagen, Quartierparkings oder neue OV-

Angebote, die im Zusammenhang mit Park-and-Ride-
Anlagen stehen oder hauptséchlich dem Pendlerverkehr
dienen. Stichtage fur Gesuche: 31. Marz und 30. Septem-

ber.
Aggloprogramm  Die 4. Generation des Agglomerationsprogramms Basel Aggloprogramm
Basel befindet sich seit 2018 in der Bearbeitung. Binningen kann Basel

sich daflr einsetzen, dass Massnahmen aus den Hand-
lungsfeldern 1 «Qualitat 6V-Verbindung» und 2 «Langsam-
verkehr» ins Programm aufgenommen werden. Insbeson-
dere eine Veloschnellroute Leimental (Massnahme 2.2) ist
dazu geeignet. Das Programm wird 2021 beim Bund einge-
reicht
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4 Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

Das Buro Pestalozzi & Staheli empfiehlt der Gemeinde Binningen, eine Umsetzung der
Massnahmen mit hoher Prioritéat anzustreben. Vorgangig ist dieses Konzept vom Gemeinde-
rat zu genehmigen und dem Einwohnerrat zur Kenntnisnahme vorzulegen. Daraus ergibt
sich folgender Umsetzungsfahrplan:

hmi i t
Genehmigung Gemeindera Mai 2019

Kenntnisnahme Mobilitdtskonzept durch
Einwohnerrat
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Information Bevélkerung

Delegation Handlungsfelder an verantwortliche Stellen
der Verwaltung
Mobilisieren von Partnern fiir Umsetzung
Juni -

Massnahmen umsetzungsreif ausarbeiten Dezember 2019

System fur Wirkungsuberprifung entwickeln

Offizieller Start Mobilitatskonzept mit 6ffentlichem

Mobilitdtstag & Lancieren erster Massnhahmen September 2019

Umsetzen der Massnahmen mit hoher Prioritat
Oktober 2019 -

Stand der Umsetzung prasentieren bei Mobilitatstag September 2020

Ein Mobilitdtstag bietet eine gute Gelegenheit, die Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes 6f-
fentlichkeitswirksam zu starten. Idealerweise werden mit diesem Mobilitdtstag auch erste
Flaggschiff-Massnahmen (im Anhang grin hinterlegt) mit besonders sichtbarer Wirkung aus
den verschiedenen Handlungsfeldern lanciert, wie z. B. der Pedibus an den Schulen, das
Mobilitatsmanagement der Verwaltung und die Informationsveranstaltung fir Unternehmen.
Der Mobilitatstag am 14. September 2019 wird mit der Mobilitatswoche Dreiland abgestimmt.

Fur die Umsetzung der vorgesehenen Massnahmen ist gleich zu Beginn eine Zusammenar-
beit mit zustédndigen Stellen der Verwaltung und mdglichen Partnern zu etablieren. In den
etablierten Handlungsfeldern kann das Konzept zur Umsetzung an die zustéandigen Stellen
uberwiesen werden.
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Die Umsetzung der Massnahmen gemass diesem Konzept erfolgt laufend tlber mehrere Jah-
re und folgt dem Ublichen Vorgehen in Projekten (Analyse, Konzeption, Umsetzung, Bilanzie-
rung). Der finanzielle Umfang der zu realisierenden Massnahmen wird jahrlich durch das
bewilligte Budget (Globalbudget, Investitionen/Sondervorlagen) bestimmt.

Ebenfalls Bestandteil der Umsetzung ist die Entwicklung eines Systems zur Wirkungsuber-
prufung der einzelnen Massnahmen, das qualitative und quantitative Erhebungen beinhalten
kann. Das Monitoring und Controlling des Mobilitdtskonzeptes erfolgt basierend auf der Wir-
kungsuberprifung der einzelnen Massnahmen, wobei eine qualitative Beurteilung vorge-
nommen wird.® Dabei ist auch die in weiten Bereichen grosse bis sehr grosse Dynamik im
Mobilitatsbereich laufend zu berticksichtigen. Insbesondere sollen die im Mobilitdtskonzept
vorgesehenen Massnahmen mit laufenden technologischen und gesellschaftlichen Entwick-
lungen in Einklang gebracht werden. Die Berichterstattung erfolgt zweijahrlich im Rahmen
der Energiestrategie, erstmals Anfang 2024.

Basel, 18. April 2019 / cp, mm

3 Ein quantitatives Controlling (z. B. nach Energiebilanz) wéare mit einem hohen personellen und finanziellen Auf-
wand verbunden, der als nicht verhaltnismassig eingeschéatzt wird. Zudem liessen sich gemessene Verande-
rungen in quantitativen Indikatoren (z. B. Anzahl MFZ) nur schwer auf die getroffenen Massnahmen zurtckfih-
ren.
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Anhang: Massnahmenliste

Nr. [Massnahme [Beschreibung, Ziel und Nutzen Bisherige Aktivi Grundlage [Realisierung liche Partner Link Handlungsfeld ]
Handlungsfeld 1: Qualitdt 6V-Anbindung ‘
11 Verbessertes 6V-Angeb i setzt sich fiir eine verbesserte Verbindung zum Bahnhof Basel SBB ein. ~Bestandteil von Energiestrategie 2016 |- Langfristiges Basel https: html 1 Qualitat 6V-Anbindung mittel
Ziel: 8V-Erreichbarkeit optimieren Legislaturprogramm 2012-2016 - Gemeinde setzt sich fiir gutes V-
Nutzen: Beeinflusst den Modal-Split zugunsten des 6V, Durchgangsverkehr verringern -6V-Massnahmen nicht Bestandteil Angebot ein
desaktuellen Legislaturprogramms
-Gemeinde verfiigt iiber gute V-
Erschliessung
1.2 V-Angebot 6V, 2. B. auf Bruderholz (Ortsbus, Rufbus) In Abklérung, Postulat im ER hangig | Energiestrategie 2016, - Mittlerer interner Aufwand Aggloprogramm Basel https: | | html mittel
Ziel: Flachendeckendes 6V-Angebot Postulat ER -Kosten: 270'000 CHF (in Abkldrung,
Nutzen: Sinnvolle Ergénzungen des bestehenden Angebotes je nach Angebot)
1.3 Entflechtungvon 6V und MIV | Tieferlegung Tram oder Strasse Energiestrategie 2016 -Hoher Mitteleinsatz Aggloprogramm Basel https: html 1 Qualitit 6V-Anbindung tief
Ziel: Taktverdichtung fir das Leimental Raumkonzept Leimental |- Langfristiges Engagement
Nutzen: den Modal-Split des &V, Dur kehr verringern
Handlungsfeld 2: kehr
A Optimierung bestehendes Netz | Optimierung des kantonalen Veloroutennetzes, erganzende Infrastruktur schaffen, Schwachstellen beheben. Schwachstellenanalyse und Konzept Langsamverkehr |- Mittlerer interner Aufwand ‘Aggloprogramm Basel https: lobasel.org/home.htm! 2L kehr hoch
Langsamverkehr Ziel: attraktives und sicheres Netz Langsamverkehr Massnahmen im Rahmen des 2012 und Raumkonzept |- Daueraufgabe
Nutzen: Beeinflussung des Modal-Split zugunsten des LV Konzeptes Langsamverkehr 2012 |Leimental 2018 - Regionale Zusammenarbeit
durchgefiihrt
Energiestrategie 2016: Forderung
&Vund LV
2 Veloabstellanlagen / Bike+Ride | Ausbau (auch fur Bi an geeigneten Orten gemass Konzept Langsamverkehr 2012: | Konzept Langsamverkehr 2012 und |Konzept Langsamverkehr |- Mittlerer interner Aufwand -Pendlerfonds BS http://www. itaet.bs.ch kehr/verk2 L kehr hoch
Gedeckte Ve an L und &ffentlichen Einrichtungen (Post, Bottminger Miihle, Raumkonzept Leimental 2018 2012 und Raumkonzept -Subvention durch PendlerfondsBS |- Aggloprogramm Basel
Gemeindeverwaltung, Kronenplatz) wurden erarbeitet Leimental 2018 -Stand priifen: Bedarfregional
Ziel: Veloverkehr fordern abklaren
Nutzen: Optimale Voraussetzungen fiir kombinierte Velo- und 8V-Nutzung schaffen
3 Ladestationen fiir E-Bikes Ein Ladestationennetz fiir E-Bikes in Binningen fordert den Gebrauch von E-Bikes, mégliche Standorte bei Verwaltung, [Konzept Langsamverkehr 2012 und |Konzept Langsamverkehr |- Mittlerer interner Aufwand Pendlerfonds BS http://ww bs.ch, kehr/verk|2 L: kehr hoch
Post, Schloss und Kr mit (2.3) planen. Raumkonzept Leimental 2018 2012 und - Nutzer ichel ist
Ziel: Forderung Veloverkehr wurden erarbeitet Leimental 2018 trotzentsprechender Produkte am
Nutzen: Steigende Nachfrage befriedigen, macht Nutzung von E-Bikes komfortabel. Markt technisch anspruchsvoll
(Diebstahlsicherheit, eigenesvs.
vorhandenes Ladekabel,
Kompatibilitat mit allen E-Bike-
Modellen)
4 Veloschnellroute Leimental Die Planung und Realisierung einer Veloschnellroute Leimental forcieren. Diskussion im Rahmen des Raumkonzept Leimental |- Mittlerer interner Aufwand - Aggloprogramm Basel - https://ww: g/h html 2L kehr mittel
Ziel: Schnelle, attraktive Veloverbindung vom Leimental in die Stadt Basel schaffen Raumkonzeptes Leimental 2018 -Regionale beit - i jon Birsstadt (Forciert die |- Verantwortliche Langsamverkehr:
Nutzen: Beeinflussung des Modal-Split desLV, Dur kehr MIV Planung eines regionalen Salomé Mall
Veloschnellrouten-netzes) Leiterin Mobilitat und Aussenraum
Gemeinde Reinach
salome.mall @reinach-bl.ch
2.5 Tempo 30-Zonen Tempo 30-Zonen sind vollfiéchig auf Gemeindestrassen eingefuhrt. Wirksamkeit und Sicherheit laufend prifen und | Vorhanden, soll weitergefihrt Bevblkerungsumfrageund |- Mittlerer interner Aufwand 2 Langsamverkehr mittel
optimieren. werden ER-Beschluss 2003, - Laufendes Monitoring
Ziel: Forderung Langsamverkehr RES/REK 2006,
Nutzen: Attraktives Verkehrsregime fiir Langsamverkehr auf Gemeindestrassen Strassennetzplan 2011
2.6 Pumpstationen Velo-Pumpstation mit 24h-Betrieb bei privatem Unternehmen. Di bezahlt eine dafiir. Keine Konzept Langsamverkehr |- Kosten: 2'000 CHF Pendlerfonds BS 'www.mobilitaet.bs.ch/gesamtverkehr/verkl 2 Langsamverkehr tief
Kombination mit Servicestation méglich. 2012, Energiestrategie - Geringer Aufwand
Ziel: Komfortable Velonutzung 2016: Forderung 6V und
Nutzen: Fordert die Nutzung des Velos Lv
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Nr. | Massnahme

|Beschreibung, Ziel und Nutzen Bisherige Aktivitit Grundlage Realisierung Magliche Partner Link Handlungsfeld prioritat |
Handlungsfeld 3: Kombinierte Mobilit&t ‘
3.1 Tageskarten Gemeinde SBB Tageskarten komfortabel zur Verfigung stellen 9 Tageskarten stehen vergiinstigt | Energiestrategie 2016 - Geringer interner Aufwand 3 Kombinierte Mobilitat bereits
Ziel: Marketingmassnahme fir Freizeitmobilitat mit dem 6V 2ur Verfiigung, Online-Reservation - Weiterfiihren umgesetzt /
Nutzen: Angebot der SBB effizient nutzen méglich beibehalten
2 Ruftaxi / Nachttaxi Das Ruftaxi befordert bis Betr der wichtigsten 6V-Verbi Fahrgaste von zu Hause zum Kronenplatz |Bereits umgesetzt. Energiestrategie 2016 - Kosten: 50'000 CHF/Jahr 3 Kombinierte Mobilitt bereits
und umgekehrt fiir 2 -4 CHF. Betriebskonzept (Kosten/Nutzen) laufend priifen. - Geringer interner Aufwand umgesetzt /
Ziel: Mobilitétsketten optimieren - Weiterfihren und laufende beibehalten
Nutzen: Anschluss an 6V wird gewahrleistet, 6V-Nutzung zu Randzeiten (oft Freizeit) wird gefordert Uberpriifung
3 Mobility Weitere Standorte auf Gemeindeparzellen bei Anfrage von Mobility anbieten, iber die Standorte informieren. Aktuell 3 Standorte mit 6 - Geringer interner Aufwand Mobiity htt, 3 Kombinierte Mobilitét mittel
Ziel: Carsharing fordern Fahrzeugen - Mobility muss aktiv werden
Nutzen: Reduktion MIV, verminderter PP-Gebrauch
4 Catchacar Standort Car-Sharing-Anbieter, Vertr nach Beschluss des neuen Parkraumreglements, Catch acarist auf Par g 2018 |- Geringer interner Aufwand Catch a Car https: catch-a-car.ch/de/h 3 inierte Mobilitat mittel
Reklamationen miissen gemanagt werden. zugelassen - Umgang mit Reklamationen muss
Ziel: Carsharing fordern geklart werden
Nutzen: Reduktion MIV, verminderter PP-Gebrauch
5 Kombination Carsharing-6V |Es existieren bereits Kombiangebote fiir Mobility und U-Abo, sowie vergiinstigte Konditionen bei Catch a car fur TNW- [Keine Energiestrategie 2016 - Geringer interner Aufwand ™NW http://www.tnw.ch/service/kooperation 3 Kombinierte Mobilitt mittel
Kunden. - Information im Rahmen von
Ziel: Mobilitétsketten optimieren priorisierten
Nutzen: Kombination von Carsharing und 6V férdern Informationsmassnahmen
6 Carpooling Hinweis auf bestehende Angebote und Initiativen. Pflege der aktuellen Links und Infos auf der Homepage. Keine - Geringer Aufwand -Blabla Car https://www.blablacar.de 3 Kombinierte Mobilitt mittel
Ziel: Effiziente PW-Nutzung -Sharoo htty 00.com
Nutzen: Fordert Bekanntheit bestehender Angebote
3.7 Vermietung Spezialvelos Kleiner Pool an Kistenvelos und Cargobikes, die sich mieten lassen, anregen. Zusammenarbeit mit lokalen Keine Energiestrategie 2016: |- Geringer Aufwand 3 Kombinierte Mobilitat tief
Fachhandlern priifen. Forderung E-Mobilitat  |-Keine Kosten
Ziel: Velonutzung attraktiv gestalten
Nutzen: Spezialvelos als Alternative zum MIV
8 Hauslieferdienst Infos Gewerbe zur Verfiigung stellen, Einrichtung anregen. Keine - Geringer interner Aufwand 3 Kombinierte Mob tief
Ziel: Reduzierte PW-Nutzung
Nutzen: Kunden sind nicht auf PW angewiesen zum Einkaufen
9 Mobilitétsketten priifen Erhebungin der Bevolkerung zur Erfassung der relevanten ten sowie Optimier Keine Energiestrategie 2016 - Aufwand-Nutzenverhaltnis negativ 3 Kombinierte Mobilitét Verzicht
Ziel: Mobilitétsketten optimieren
Nutzen: Erfassung relevanter Beurteilung Optimier sowie Grundlage fir das Ergreifen
effizienter Massnahmen
10 |Park+Ride Binningen Gffentliche Parkierungsanlage zum Umsteigen auf V. Subvent ichkeit aus Pendlerfonds eventuell gegeben. |Keine ~Standort Binningen ungeeignet 3 Kombinierte Mobilitét Verzicht
Ziel: Mobilitétsketten optimieren -Verzicht auf Massnahme
Nutzen: Vermehrte 5V-Nutzung, definiertes Angebot fiir Fremdparkierer
311 |Veloverleihsystem Ausleihsystem fur Velos inkI. E-Bikes an einigen zentralen Standorten der Gemeinde. BLT-E-Bikes auf dem - Aufgrund BLT-Projekt st ein eigenes 3 Kombinierte Mobilitat Verzicht
Gesamtdienstleisterausschreibung Basel prilfen. E-Bike-Verleihsystem von BLT realisiert. Gemeindegebiet von Binningen System wenigsinnvoll
Ziel: Weiterreise mit dem Velo nach 5V-Nutzung férdern vorhanden
Nutzen: Velo- und E-Bike-Verleihsystem als erginzendes Angebot zum 8V
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die App Sharoo kann ein BMW i3 stunden- tage- oder wochenweise gemietet werden) priifen.
Ziel: Marketingmassnahme fiir E-Mobilitat
Nutzen: Moglichkeit fiir Bevélkerung, Erfahrungen mit einem E-Auto zu sammeln

Forderung E-Mobilitat

-Langerfristige Aufgabe
- Drittanbieter miissen aktiv werden

Massnahme [Beschreibung, Ziel und Nutzen Bisherige Aktivitaf [ [ Mbgliche Partner Link Handlungsfeld |
feld 4: Parkierung ‘
Par i Fla Par durch Blaue Zone im gesamten Gemeindegebiet mittels Revision Teilrevision Parkraumreglement RES/REK 2006, -Seit 1.1.2019 in Kraft 4 Parkierung bereits.
Parkraumreglement einfiihren. vom Eif rat Parkr 2007, |-Kosten: 200'000 CHF, gedeckt durch umgesetzt /
Ziel: Fremdparkierung vermeiden, kein unbeschrénktes Parkieren auf dffentlichen Strassen mehr zulassen undin Kraft. Revision 2018 Gebiihren beibehalten
Nutzen: Vorhandene Parkpliitze stehen den beabsichtigten Nutzern zu Verfiigung ~Laufende Optimierung
4.2 Parkplatz-Nutzung optimieren | Elektronische/optische Erfassung der Belegung von & Parkplitzen an ten im Keine - Geringer interner Aufwand - parquery als méglicher Anbieter, https://parquery.com 4 Parkierung hoch
Gemeindegebiet. Die Belegung kann von Nutzern live via App abgerufen werden. Potential und Umsetzbarkeit priifen. -Kosten abhingig von eingesetzter bietet Erfassung iiber exisiterende
Ziel: Effiziente Nutzung vorhandener Parkplatze, vereinfachtes Auffinden von freien Parkplatzen Technologie Kameras an.
Nutzen: Reduktion Parksuchverkehr
Handlungsfeld 5: Mobilitét bei Pl J
1 PP-Reduktion mit Gestiitzt auf ein Mobilitétskonzept kann bei grésseren Bauvorhaben die vorgeschriebene Mindestanzahl Parkplatze | Keine - Mittlerer interner Aufwand EnergieRegion Birsstadt (Unterstiitzt |Verantwortlicher Mobilitétskonzepte: 5 Mobilitat bei Planungen hoch
Mobilitatskonzepten unterschritten werden (im Rahmen von il fahren oder Sonder denkbar). - kantonale gesetzliche Grundlagefir  |die Schaffung einer zweckmassigen |Florian Inneman
Bestrebungen zur Schaffung und Erweiterung einer zweckmassigen gesetzlichen Grundlage in BL unterstitzen. Moblitatskonzepteim Rahmenvon |gesetzlichen Grundlage fiir den Einsatz | Projektleiter Raum und Umwelt
Ziel: Zwang zur Erstellung von iiberfliissigen PP bei Planungen vermeiden Quartierplanungen eingefiihrt von il und i i
Nutzen: Gezielte Planung der Mobilitét bei Siedlungen, Nutzung innerer Reserven vereinfachen, etabliertes -Koordination mit Birsstadt fir einen florian.i in.ch
Instrument zur PP-Reduktion einfiihren 2weckmissige Ausgestaltung der Leitfaden fir Gemeinden und
gesetzlichen Grundlage und Leitfaden  [Bauherren)
Mobilitatskonzepte
2 Unterstiitzung fiir Bauherren | Infor um Thema 2. B.in Form eines Leitfadens Keine - Mittlerer Aufwand EnergieRegion Birsstadt (Unterstiitzt |Verantwortlicher Mobilitétskonzepte: 5 Mobilitét bei Planungen mittel
Ziel: Mobilititskonzepte bei grosseren Uberbauungen anregen und férdern -Koordination mit Birsstadt die Schaffung einer gesetzlichen Florian Inneman
Nutzen: PP-Angebot entspricht tatsichlichem Bedarf von Bewohnern von Siedlungen mit Mobilititsmanagement Grundlage fiir den Einsatz von Projektleiter Raum und Umwelt
Mobilitatskonzepten und entwickelt |Gemeinde Miinchenstein
einen Anwendungs-Leitfaden fir florian.inneman@muenchenstein.ch
Gemeinden und Bauherren)
3 Obligatorisches. Gréssere Planungen miissen bestimmte Kriterien bezgl. Mobilitatsmanagement erfiillen. Umsetzung im Rahmen eines |Keine - Mittlerer interner Aufwand 5 Mobilitat bei Planungen Verzicht
ilit bei der der priifen. Mobilita [ ein Instrument dafir - rechtliche Grundlagen schaffen
Planungen darstellen. -Koordinieren mit 5.1
Ziel: Zweckmissiges Mobilititsmanagement bei grésseren Bauvorhaben sicherstellen Mobilititskonzepte /5.2
Nutzen: Mobilitatsmanagement wird vermehrt durchgefiihrt, langfristige verschiebeung des Modal Split zugunsten Unterstiitzung fir Bauherren
des 5V und reduzierte Verkehrsbelastung durch MIVin der Gemeinde
Handlungsfeld 6: E-Mobilitat
6.1 Strategische Positionierung Eine strategische Positionierung der Gemeinde bezgl. Elektromobilitat bildet die Grundlage fiir alle weiteren Bereits vorhanden. Die Energiestrategie 2016 - Bereits realisiert 6 E-Mobilitit bereits
bezgl. E-Mobilitét Titigkeiten der Gemeindein diesem Bereich. Energiestrategie 2016 nennt als - Strategie laufend tiberpriifen umgesetzt /
Ziel: Grundlage fiir strategisches Vorgehen im Bereich E-Mobilitat schaffen einesvon zwei Zielen bezgl. beibehalten
Nutzen: Weitere Konzepte und ksnnen darauf ergriffen werden Mobilitat die Férderung der
Elektromobilitat
6.2 Konzept fiir Elektromobilitat Ein Konzept zur definiert Ziele, ", Prioritaten und Kosten. Weiter zeigt |Abzuklaren Energiestrategie 2016 Mittlerer Aufwand 6 E-Mobilitat hoch
erstellen es auf, wo dank Information und Koordination private Akteure, insbesondere Arbeitgeber und Vermieter von
Parkplétzen bei der Bereitstellung von Ladeinfrastruktur aktiv werden konnen.
Ziel: Koordination von bestehenden und neuen Aktionen zur Férderung der E-Mobilitat
Nutzen: Strategische Vorgehensweise zur Férderung E-Mobilitit maglich
6.3 Voraussetzungen in der Bau-und |Bauherren und Grundeigentiimer kinnen bei der Planung und Projektierung von Neu-und Umbauten zur Abzuklaren Energiestrategie 2016 - Anderung der Nutzungsordnung 6 E-Mobilitat mittel
Nutzungsordnung schaffen Beriicksichtigung der Elektromobilitat verpflichtet werden. Dies geschieht durch die Integration einer Bestimmung aufwandig
in der Bau-und oderin der von grésseren Uberbauungen. -Mgl. politischer Widerstand
Ziel: Sicherstellen, dass schon beim Bau die technischen Voraussetzungen fir die sptere Einrichtung von
Ladestationen geschaffen werden.
Nutzen: Bei steigender Nachfrage nach Elektroautos knnen Ladestationen einfach bereitgestellt werden.
6.4 Ladestationennetz Binningen Ein Ladestationennetz fiir E-Autos in Binningen fordert den selbstverstandlichen Gebrauch von E-Autos durch die Erfassung moglicher Standorte Energiestrategie 2016: - Geringer interner Aufwand 6 E-Mobilitat mittel
fiir E-Autos Bevoélkerung und reagiert auf die steigende Nachfrage. Die Analyse des regionalen, zukiinftigen Bedarfs als erfolgt Forderung E-Mobilitat - Langerfristige Aufgabe
or far ein i gvon L hilft bei der Vermeidung von Fehlinvestitionen. In - Drittanbieter mussen aktiv werden
vielen Fallen muss eine Stadt oder ei i icheL nicht selber bereitstellen. Siekann
stattdessen die Bedingungen dafir schaffen, dass Private dies tun, indem sie diese informiert, koordiniert, berét (z.8.
beziiglich korrekter und einheitlicher Signalisation und Kennzeichnung) und allenfalls finanziell unterstitzt. Im Fokus
stehen inshesondere Garagisten, Energieversorger, Parkhausbetreiber, grosse Arbeitgeber,
Liegenschaftsverwaltungen, Betreiber von Shoppingzentren und von Tankstellen. Gerade in zentraler Lage sind
Anbieter oft bereit, Ladeinfrastruktur auf eigene Rechnung zu installieren.
Ziel: Bedarfsgerechtes Ladestationennetz fiir E-Autos schaffen
Nutzen: Basis fiir eine selbstverstandliche Nutzung von E-Autos durch die Bevolkerung
6.5 Sharing E-Auto Gemeinde stellt Standplatz fiir mietbares E-Fahrzeug zu Verfigung. Angebot der EBM "Elektrofahrzeug auf Zeit" (Uber | Keine Energiestrategie2016:  |-Geringer interner Aufwand EBM (Genossenschaft Elektra Birseck) | https://www.ebm.ch/de/ih it |6 E-Mobilitat tief
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Nr. [Massnahme

Ziel: 5V-Nutzung Starken
Nutzen: Verringerter PW-Gebrauch, evtl. Reduktion der Dienstfahrzeugflotte

- Gemiiss Paragraph 20 der
Personalverordnung werden
Dienstfahrten mit dem 6V in der 2.
Klasse als Mehrauslage vergiitet

Forderung 6V und LV

welche Dienstfahrten 6V geeigneter ist
-Kosten: gering

Beschreibung, Ziel und Nutzen Bisherige Aktivitat Grundlage Realisierung Magliche Partner [Link Handlungsfeld Prioritit |
Handlungsfeld 7: Mob nent ‘
= — -

1 ‘Aktion bike to work Die Verwaltung meldet sich fur die ahrliche Challenge an und ibernimmt die ~ Die Mitar Bisher 2 Energiestrategie 2016: |- Teilnehmerbeitrag: 200 CHF bike to work (Findet immer im Mai | hitps://www.biketowork.ch/de 7aMobilitatsmanagement Verwaltung]| bereits
bilden Viererteams und fahren an méglichst vielen Tagen mit dem Velo zur Arbeit. Die zuriickgelegten Kilometer wiederkehrend geplant Forderung 8V und LV ~Interner Aufwand gering und Juni statt) umgesetzt /
tragen sie online im Challenge-Kalender ein. Wer an mindestens der Halfte seiner Arbeitstage das Velo eingesetzt hat, - Weiterfiihren beibehalten
nimmt an der Verlosung teil. Zu gewinnen gibt es Preise im Wert von iiber CHF 100'000 CHF.

Ziel: Sensibilisierung zur Velonutzung

Nutzen: Mitarbeiter nutzen das Velo 6fters fiir den Arbeitsweg

2 Umfassendes Ein umfassendes Mobilitatsmanagement fordert die Nachhaltigkeit von mobilitatsrelevanten Aktivitaten der 12 langer zuriickliegende interne |Energiestrategie2016 |- Interner Aufwand Pestalozzi und Staheli (Begleitung | Christian Pestalozzi 7aMobilitatsmanagement Verwaltung hioch

Mobilitatsmanagement Verwaltung, unterstiitzt ein nachhaltiges Mobilitétsverhalten der Mitarbeiter und koordiniert entsprechende Umfragen zum Jobticket - Konkrete Ausgestaltung muss Erarbeitung 4 ps-ing.ch
Verwaltung einfiihren trategisch. Ein kann fi Anreize (Oko-Bonus, Jobticket, Anpassung - Einsatz von Mobility fiir erarbeitet werden Verwaltung)

Spesenreglement), Massahmen zur Veloférderung (Reparaturgutschein, Velozubehér-Set auf Verwaltung, Dienstfahrten geprift, lohnt sich

Reparaturservice), Massnahmen zur reduzierten PW-Nutzung und eines reduzierten PP-Gebrauchs (Parkkarte, nicht

Fahr e) sowie Infors i d ibilisi ilita

Mobilitétsgewi il projekt

Ziel: Nachhaltige Mobilitét in der Verwaltung férdern

Nutzen: Potentiale fiir nachhaltige Mobilitat werden aktiviert, Mitarbeiter werden ermuntert, alternative

Mobilitétsangebote zum PW zu nutzen, koordiniertes und strategisches Vorgehen moglich

3 E-Bikes fir Dienstfahrten Ausbau der E-Bike-Flotte fur Dienstfahrten, als Erganzung zu bestehenden Angeboten. 1 E-Bike vorhanden Energiestrategie 2016: |- Geringer interner Aufwand 7aMobilitatsmanagement Verwaltung |hoch
Ziel: Attraktive Velonutzung Forderung E-Mobilitat
Nutzen: Geringerer PP-Gebrauch, reduzierte Wartungskosten

4 Attraktive Ve Gedeckte mit ichtungund L fiir E-Bikes bei Verwaltung Abzukléren -Realisierbarkeit nach Standort 7aMobilitatsmanagement Verwaltung [ mittel
Ziel: Attraktive Velonutzung abklaren
Nutzen: Macht Velonutzung fiir Mitarbeiter komfortabler - Mittlere Kosten

5 Duschen, Garderoben und Ein ausreichendes Angebot macht Velonutzung komfortabel. Abzuklaren ~Realisierbarkeit nach Standort 7aMobilitatsmanagement Verwaltung|mittel

Spindein Verwaltung Ziel: Attraktive Velonutzung abklaren

Nutzen: Velo wird fiir mehr Mitarbeiter eine Option - Mittlere Kosten

6 Energieeffiziente Bei der Beschaffung von Dienstfahrzeugen werden Fahrzeuge mit energieeffizientem Antrieb bevorzugt. Die -Dienstfahrzeuge werden bereits  |Energiestrategie 2016 -Leicht héhere Beschaffungskosten 7aMobilitatsmanagement Verwaltung|mittel
Dienstfahrzeugflotte Verwaltung kann den Einsatz von alternativen Antriebskonzepten beeinflussen, indem sie bei den jetzt wenn méglich mit effizienten ~Kleiner Aufwand
i ichtlinien & iterien im Bereich der CO2-, NOx-und Feinstaub-und Antrieben beschafft. - Mégliche Investitionskosten fiir
Larmemissionen einbaut. Elektrisch angetriebene Fahrzeuge hier besser ab. ines auffillig - Antrag fiir E-Auto als Ladeinfrastruktur
E-Autosals ksam: priifen. Werkhoffahrzeug in Bearbeitung

Ziel: Umweltfreundliche Fahrzeugflotte

Nutzen: Geringerer Energieverbrauch durch Fahrzeuge, evtl. Kostenersparnis bei Treibstoff

7 Eco-Drive-Kurse Kurs fiir Mitarbeiter durchfiihren, in dem sie eine sichere, umweltfreundliche, wirtschaftliche Fahrtechnik erlernen.  [Keine Kosten: ca. 2000 CHF fiir eine Gruppe |z. B. Easy Drive GmbH Basel http://www.easy-drive.ch/fortbi! 1g5-} e/kurd 7a Mobilital Verwaltung|tief
Bespielangebot: http://www.easy-drive.ch/fortbildungs-kurse/kursablauf von 12 Personen
Ziel: Sensibilisierung
Nutzen: Mitarbeiter lernen 6kologisches Fahren, sorgfaltiger Umgang mit Dienstfahrzeugflotte

.8 Dienstfahrten mit 6V Dienstfahrten mit 6V vorsehen. Nicht personalisierte TNW-Abos fiir Dienstfahrten in der Region nutzen. -1 TNW-Abo vorhanden Energiestrategie 2016: -Interner Aufwand: Abklaren fiir 7aMobilitatsmanagement Verwaltung | tief
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Nr. Massnahme Beschreibung, Ziel und Nutzen Grundlage Realisierung Link Handlungsfeld
7b fir Unternehmen
9 Information / Motivation fiir | Informationsveranstaltung / Workshop fiir lokale Unternehmen zum Thema Mobilitétsmanagement mit Keine ~Interesse / Bedarf bei lokalen Arbeitsgemeinschaft Energie htt, h/verein.html 7b Mobilitétsmanagement fir hoch
Mobilitdtsmanagement in Fachpersonen. beit mit Verein Ol i und Arl Energie Bi Unternehmen abklaren Binningen Unternehmen
Unternehmen prifen. - Organisationsform kldren
Ziel: Zustandige Personen von lokalen Unternehmen fiir Mobilititsmanagement sensibilisieren
Nutzen: Es werden Kompetenzen und Anreize zum Mobilitatsmanagement geschaffen.
10 [Ressourcenplattform fur Gemeinde stellt Ressourcen zum Mobilitatsmanagement in Unternehmen zur Verfiigung, z. B. auf Website, als Abkldren - Mittlerer interner Aufwand EnergieSchweiz (Factsheets und Flyer |http://ww: i ch/de/md7b far mittel
Unternehmer Themenblatt etc., bestehende Angebote ntegrieren / verlinken. -Link 2u EnergieSchweiz 2um Thema Mobilitétsmanagement in Unternehmen
Ziel: Konzentrierte Information zum Thema Mobilititsmanagement fiir lokale Unternehmer Unternehmen)
Nutzen: Ressourcensammlung mit Relevanz fiir den Standort Binningen
A1 |Mobilitatsberatung Beratung zum Thema Mobilitatsmanagement, durch Externe oder durch Verwaltung. Mit anderen Teilsvorhanden - Interner Aufwand, Weiterbildung http://www. i ch/de/md7b far mittel
Beratungsangeboten koordinieren. von Personal Inputberatung fir Unternehmen) Unternehmen
Ziel: Sensibilisierung und Information
Nutzen: Niederschwellige, pr Beratung fiir Unternehmen
12 [pramiefur Finanzieller Beitrag der Gemeinde fiir die Erarbeitung eines Mobilitétskonzeptes durch ein Unternehmen Keine -Kostenrahmen abklaren 7b Mobilitétsmanagement fir tief
Mobi Ziel: Mobilit von lokalen Unternehmen férdern -Bedarf abklaren Unternehmen
Nutzen: Anreiz fiir pr itd -EnergieSchweiz leistet Beitrag
Handlungsfeld 8: Anreize
8.1 Mobilititsmanagement fiir Pflicht fiir ein Mobilititsmanagement bei grosseren Ver einfiihren. Di inde stellt Checklisten und |Keine - Mittlerer interner Aufwand iz (Beispiele, Best- http://www. fi h/mobil|8 Anreize mittel
grossere 2ur Verfiigung. Practice, Checklisten)
Ziel: Mobilit fiir grossere Ver fordern
Nutzen: Reduzierte Anreise mit dem MIV zu grossen Veranstaltungen
8.2 Forderbeitrag fiir E-Bikes, Die Gemeinde stellt Informationen und einen finanziellen Beitrag zur Beschaffung zur Verfiigung. Keine Energiestrategie 2016: -Zusammenarbeit mit Fachhzndler 8 Anreize mittel
Kistenvelos, Cargo-Bikes Ziel: Finanzi Anreiz zur von i als Alternative zur PW-Nutzung fiir kurzen Distanzen Férderung E-Mobilitit moglich
Nutzen: Vermehrte Anschaffung von Spezialvelos als Alternative zum zur PW-Nutzung fiir kurzen Distanzen -Sicherheit von Cargo-Bikesim
Strassenverkehr evaluieren
8.3 Gut leben ohne Zweitauto Aktion «Gut leben ohne Zweitauto». Personen, die nachweisen, dass sie ein Zweitauto ersatzlos abgeben und auf Keine Energiestrategie 2016: Kosten abklaren 8 Anreize tief
L: kehr, 6V oder E-Bik erhalten einen Gutschein fiir die gewinschte alternative Transportform. Forderung 6V und LV
Zusammenarbeit mit Unternehmen suchen.
Ziel: Effizienter PW-Gebrauch fordern
Nutzen: Umsteigen auf alternative Mobilitatsangebote wird geférdert
8.4 hein der fiir diver ili ingelGst werden kann (Car-Sharing, Velounterhalt, 6V-Abo). Betrag | Keine - Mittlere bis hohe Kosten 8 Anreize tief
variabel. -Einlésbarkeit aufwandig zu
Ziel: Mit dem Gutschein die Nutzung von Mobilitétsangeboten anregen organisieren
Nutzen: Verstérkte Nutzung von bestehenden Mobilitatsangeboten

Pestalozzi & Staheli, Basel

18. April 2019



Binningen Mobilitatskonzept Seite 25

Handlungsfeld Priori

Grundlage Realisierung Magliche Partner Link

Nr. [Massnahme [Beschreibung, Ziel und Nutzen

Handlungsfeld 9: Offentlichkeitsarbeit

9a Organisation
E F F welche das Thema Mobilitat in der Gemeinde Binningen betreut. Denkbar ist z. B. die Verantwortung fiir {-Im Rahmen von Bauverfahren Energiestrategie 2016 - Hohe Kosten bei eigenstandiger 9a Organisation tief
und Beratung Aktionen, Beratungen, mobilitétsrelevante Dossiers etc. Das Erstellen eines Pflichtenheftes kann auch dazu dienen,  |besteht Beratung durch die Losung
erantwortlichkeiten in der optimal zu verteilen. Denkbar st auch, dass die Gemeindeeine |Verwaltung -Stellenprozent abkldren
Energ 5 ie-und (auflokaler oder regionaler Ebene). - Binningen beteiligt sich an der - Pflichtenheft intern erarbeiten
Ziel: Mobilitatsrelevante Aktivitaten der Gemeinde koordiniert umsetzen, Beratung Hausbesitzerinnen, offentlichen Baselbieter -Bestehende Energieberatung deckt
Architektinnen und Planerinnen in Mobilitétsfragen Energieberatung, diein Binningen Themenfeld Mobilitat ungeniigend
Nutzen: Zustandigkeiten fiir mobilité ivititen der de sind definiert, i Beratung, die |allerdings schwach genutzt wird ab. Erweiterung der
Infrastruktur betrifft Beratungstatigkeiten der kantonalen
Stelle eher langerfristig denkbar.
9b
.2 Informationen zu Mobilitét auf |Eswird eine Rubrik "Mobilitat" fiir die Website der Gemeinde Binningen erarbeitet, auf der Informationsressourcen Infos 2u Konzept Langsamverkehr, |Energiestrategie 2016 -Website bereits vorhanden 9b Information hoch
Website (Hinweise, Themenblatter etc.) verfiigbar sind und auf aktuelle Aktionen der Gemeinde hingewiesen wird. Evtl. aktuellen Verkehrsplanungen, zum | (Hinweis) -Keine externen Kosten, hoher
kénnen interaktive Elemente (z. B. Mitfahrborse) integriert werden. die Website macht auch auf existierende Parkieren, zum Ruftaxi und zur interner Aufwand.
Angebote wiez. B. Kombiangebote fiir Mobility und U-Abo, sowie vergiinstigte Konditionen bei catch a car fiir TNW- | Verfiigbarkeit Tageskarte SBB - Begrenzung der Funktionalitat durch
Kunden aufmerksam. vorhanden. Keine thematischen Layout der Gesamthomepage.
Ziel: Alle Informationen rund um das Thema Mobilitéit zentral verfiigbar machen Informationsressourcen. - Aufwand abhangig von
Nutzen: Informationen sind an einem Ort verfiigbar Funktionalitat der Website
3 Mobilitatsset fiir Neuzuziiger | Wird an Zuziiger abgegeben und lisst sich ohne grosse Schwierigkeiten zusammenstellen. Diverse Massnahmen sind | Teils vorhanden Energiestrategie 2016 - Geringer interner Aufwand Pestalozzi und Staheli 9b Information hoch
denkbar, um das Mobilititsset attraktiv zu machen (Informationen zu bestehenden Angeboten und Erreichbarkeit, (Hinweis) -Zusammenarbeit mit BKOM ( ilitatsset)
etc.). tter sind als ein il des Sets zu integrieren. Ein regelmissiges Update des Sets ist - Es existiert bereits ein Mobilitatsset
sinnvoll. In i itéten integrieren. (F Eimaligan an alle Tei des NWCH
Mobilitatstages verteilten).
Ziel: Neuzuziiger auf Mobilitatsangebote n der Region aufmerksam machen
Nutzen: tiger lernen div. in der Region kennen und kdnnen sie nutzen
.4 Themenblatter Ein Themenblatt fasst alle relevanten Infos rund um ein bestimmtes Thema (z. B. E-Mobilitét oder Car-Sharing) Keine Energiestrategie 2016 - Aufwand gering 9b Information mittel
zusammen und macht auf entsprechende Angebote der Gemeinde Aufmerksam (z. B. Férderaktionen, lokale Anbieter -Sinnvoll als ergénzende Massnahme
etc.). 2u bestehenden Angeboten
Ziel: Information zu einem bestimmten Thema
Nutzen: Themensperifische Infos sind an einem Ort verfiigbar
9.5 g Karte mit ichen Informationen zur Mobilitit in der Region (Velorouten, Servicestationen, Car-Sharing, Informationen GIS zu Mobilitat  |Energiestrategie 2016 - Kosten: 15'000 CHF fiir Karte, 75'000 9b Information mittel
Vermietung, 5V-Haltestellen etc.). In anderen Gemeinden stiess eine Mobilitétskarte bereits auf gute Resonanz. (Hinweis) CHF fiir App
Regionale Zusammenarbeit mit Leimental und der Birsstadt priifen. -Evtl. regionale Losung
Ziel: Relevante mationen ksam zur Verfiigung stellen. -Realisierung mit Partnern moglich
Nutzen: Publikumswirksame Information, bekanntmachen von bestehenden Mobilitatsangeboten.
.6 Parkplatz-Karte Binningen Karte mit Standort von 6ffentlichen Parkplétzen und Informationen zur Nutzung sowie zum Parkierregime auf - Anfahrtsplan auf Website Energiestrategie 2016 - Mit Mobilittskarte Binningen 9b Information mitttel
rassen. Kann mit Parkscheibe/Parkkart werden und weitere fiir Aut -Plan Par ung
relevante Informationen enthalten. auf Website
Ziel: Relevante Mobilitatsinformationen publi irksam zur Verfiigung stellen.
Nutzen: Publikumswirksame Information, Reduktion Parksuchverkehr, Klarheit bei Benutzung von Parkplatzen.
9.7 Konzept zu Ausflugs- und Die Region als Ausflugs-und Naherholungsgebiet starken und entsprechende Informationen auf verschiedenen -In Arbeit Energiestrategie 2016 -Kosten: 5'000 CHF - IBA-Projekt Regio Griingiirtel 9b Information mittel
Naherholungszielen in Region | Medien verfiigbar machen (z. B. Themen-Karte, Homepage, App) Bestehende Initiativen integrieren, z. B. IBA-Projekt (- Bearbeitung mit Raumkonzept -Es bestehen bereits entsprechende | (Website, die 100 ungewdhnliche
(vgl. Raumkonzept Leimental)  |Regio-Griingiirtel (http://www.gruenguertel.ch). Leimental (Bsp. Landschaft fiir 1 Initiativen und Infoplattformen, die  [Naturortein der Regin Basel
Ziel: Freizeitmobilitit innerhalb der Region fordern Stunde) genutzt werden konnen beschreibt)
Nutzen: Starkt Freizeitmobilitit in der Region und bewirbt die Attraktivitat der Region bei der eigenen Bevolkerung - Aggloprogramm Basel
9.8 Ubergreifende Der TEB verfolgt den Aufbau eines ver i i und grenzii i tals. Diese Keine Energiestrategie 2016 - Erginzung zu Website TEB (Trinati istrict Basel) 9b Information tief
Mobilitatsplattform des TEB |internetbasierte Plattform erméglicht eine Fahrplanauskunft mit verschiedenen Verkehrsmitteln und (Hinweis) - Hoher Aufwand fiir Gesamtprojekt,
Mobilitatsdiensten Giber die Grenzen hinweg. Die Gemeinde Binningen kann sich daran beteiligen. geringer bis mittlerer Aufwand fiir
Ziel: Zentrale Plattform fiir zur Verfiigung stehende Mobilititsdienste Beteiligung
Nutzen: Vereinfacht Nutzung bestehender Mobilitatsangebote (6, Car-Sharing, Velomiete etc.) und erhaht dadurch - Anlaufzeit 2-3 Jahre, abhéngig von
Ausnutzung mehreren Institutionen und Landern
9c
.9 Mobilitatsaktionen Wiederkehrende Aktion fiir 1 Halbtag oder 1 Tag pro Jahr zum Thema Mobilitat. Der Aktionstag ilisiert die Teils vorhanden Energiestrategie 2016: - Geringer interner Aufwand Basel Unterwegs (Organisiert die 9c Sensibilisierung hoch
(Mobilitatstag, Mobilitatsfest, |Bevélkerung zum Thema Mobilitat und ladt zum Mi und Ausprobieren diverser el in. Es Forderung 6V und LV -Kosten: 5'000 CHF Mobilitatswoche Basel-Dreiland)
Mobilitatsmarkt) sind verschiedene Formate denkbar. Méglich ist z. B. ein Anschluss an die Mobilitatswoche Basel-Dreiland. Mit - externe Organisation anstreben, z. B.
Einfiihrung von Mobilitatsmanagement der Verwaltung koordinieren. Energiestadt
Ziel: Sensibilisierung der Bevslkerung zum Thema Mobilitét. -Synergien mit
Nutzen: Wiederkehrende Thematisierung, gute Plattform fiir das Lancieren von Aktionen, sichtbare Kommunikation Mobilitatsmanagement Verwaltung
des Mobilititskonzeptes nutzen
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10 | Testmoglichkeit fir Kisten-, Die Gemeinde stellt Informationen zur Verfiigung und organisiert Testmoglichkeiten mit lokalen Bike-Handlern. Mit ~ |Keine Kosten: 5'000 CHF - Herzog Sport AG - https://www.herzogsport.ch 9c Sensibilisierung mittel
Cargo-, E-Bikes Aktion Bike4Car kombinierbar. Oberwilerstrasse 18-16
Ziel: Anreiz zur Nutzung von Spezialvelos als Alternative zur PW-Nutzung fiir kurze Distanzen
Nutzen: Vermehrte Anschaffung von Spezialvelos als Alternative zur PW-Nutzung fiir kurze Distanzen - Giitlin Velo - http://www.guetlinvelo.ch
Bottmingerstrasse 68a
-Velos-Motos - Ziircher - http://www.velos-motos-zuercher.ch
Hauptstrasse 74
9.11 Bike4Car Teilnehmer kdnnen wahrend einer Aktionswoche ein E-Bike gratis testen, sofern sie wahrend dieser Zeit aufdasAuto |Keine Energiestrategie 2016: ~Kosten: 1'000 CHF myblueplanet (Bike for Car wurde http://www. h/de/aktion/bikedcar| 9c Sensibilisierung tief
verzichten. Férderung 8V und LV - Geringer interner Aufwand letztmalsim 2017 schweizweit
Ziel: Anreiz zur Nutzung von E-Bikes als Alternative zur PW-Nutzung fiir kurze Distanzen - Zusammenarbeit mit Fachhéandler  |durchgefiihrt. Eine Gemeinde kann
Nutzen: Vermehrte Anschaffung von E-Bikes als Alternative zur PW-Nutzung fiir kurze Distanzen méglich eine Aktion auch hosten, zusammen
mit lokalen Velo-Fachhéndlern.)
9.12 Mobilitatsbildung far Informieren tiber externe Kur u i ilitétsrelevanten Themen in der Gemeinde (z. B. Keine -Kosten: 5'000 CHF 9c Sensibilisierung tief
Erwachsene ). Kur inbi in Aktivititen r N etc.). - Geringer interner Aufwand
Ziel: Bevélkerung gezielt fir die Nutzung von Mobilititsangeboten schulen
Nutzen: Bestehende Mobilitatsangebote werden fiir weitere Nutzer zuganglich
9d Aktionen an Schulen
9.13 Pedibus Der Pedibus — der Schulbus auf Fiissen — st eine organisierte Schulwegbegleitung zu Fuss. Pedes ist lateinisch und Keine Energiestrategie 2016: ~Keine Kosten, Infos vorhanden Eltern, Schulleitung, https://pedibus.ch, edibus-3/kurzbeschrieb/ [9d Aktionen an Schulen hoch
heisst Fiisse. Begleitpersonen sind meistens Eltern. Vom herkdmmlichen «Bus auf vier Radern» werden folgende Forderung 6V und LV - Aufwand bei den Schulen Lehrerkollegium (Eine Pedibus-Linie
Aspekte iibernommen: eine definierte Routenfiihrung (Linie); ein Zeitplan (Fahrplan); signalisierte Sammelstellen wird in Zusammenarbeit mit Eltern
(Haltestellen). und Lehrpersonen entwickelt.
Ziel: Bringen und Abholen von der Schule durch "Elterntaxi" verringern Pedibus.ch hat einen
Nutzen: Zu Fuss zur Schule oder in den Kindergarten zu gehen ist sicher und attraktiv. Erarbeitungsprozess definiert und
stellt das notige Material online zur
Verfiigung.)
9.14 Konzept fiir Mobilitatsaktionen |Eswird ein Konzept erstellt, das Initiativen und Aktionen zum Thema Mobilitét an Binninger Schulen plant. Keine Energiestrategie 2016: - Aufwand gering Schulleitung und Lehrerkollegium 9d Aktionen an Schulen mittel
an Schulen Ziel: Koordination von Aktionen und Bildungsinhalten an Schulen zum Thema Mobilitat Férderung 6V und LV -Interne Diskussion und Abklarung
Nutzen: Strategische Teilnahme an bestehenden Aktionen méglich, Zweigleisigkeiten vermeiden, Abstimmung mit mit den zustandigen Stellen
Lehrplan
9.15 Aktion Kindermeilen-Kampagne | Wahrend der jahrlichen Aktionswoche unter dem Motto "Kleine Klimaschiitzer unterwegs - gemeinsam um die Eine | Keine Energiestrategie 2016: - Aufwand gering is (e-Mail g http://www.ki i participate.html  |9d Aktionen an Schulen mittel
Welt" bringt jeder umweltfreundlich zuriickgelegte Weg - zu Fuss, mit dem Trottinet oder Velo, per 6V - eine Griine Forderung 6V und LV -Interne Diskussion und Abklarung  [durch Lehrperson. Zeitraum flexibel,
Meile. Jede Meile entspricht einem Sticker im Kindermeilen-Sammelalbum. Die Anzahl der Griinen Meilen pro Schule mit den zusténdigen Stellen Aktion 2018 dauert bis 10.11.2018)
werden an das Klima-Biindnis gemeldet und dort addiert. Die der europawei Griinen
Meilen prasentiert das Klima-Biindnis als Beitrag der Kinder Europas zum globalen Klimaschutz auf der UN-
Klimakonferenz.
Ziel: Sensibilisierung von Kindern und deren Familien fir das Thema Mobilitat und Klima
Nutzen: Motivation zum Nutzen nachhaltiger Mobilitatsformen
9.16 Velokurs fiir Eltern und Schiiler |Informationen zu Velokursen von Pro Velo bereitstellen. Eltern und ihre Kinder iiben Velofahren auf geschiitztem Verkehrsschulung mit der Polizei? |Energiestrategie 2016: -Pro Velo als etablierter Anbieter -ProVelo beider Basel https://www.provelo-beiderbasel.ch/index.php?d 9d Aktionen an Schulen mittel
Terrain, auf verkehrsarmen Strassen oder im Stadtverkehr. Pro Velo bietet Kurse fiir verschiedene Altersstufen in 130 Forderung 8V und LV vorhanden Kursangebot)
Ortschaften in allen Landesteilen an. Koordination mit Velopriifung der Polizei. -Geringer Aufwand -Polizei Basel-Landschaft (Praktische
Ziel: Kinder werden zum sicheren Velofahren angeleitet -Rahmen der Massnahme zu Verkehrsschulungin der 4. Klasse)
Nutzen: Kénnen Kinder sicher Velofahren, wird das Velo fiir die gesamte Familie als Verkehrsmittel attraktiver. diskutieren
9.17 Bike2School Bike2school motiviert Schiilerinnen und Schiiler aus der ganzen Schweiz zum Velofahren. Klassen ab der vierten Keine Energiestrategie 2016: -Geringe Kosten bike2school (Teilnahme kostenlosin ke2school.ch/de 9d Aktionen an Schulen mittel
Primarschulstufe fahren wahrend der Aktion so oft wie méglich mit dem Velo zur Schule. So sammeln sie Punkte und Forderung 6V und LV -Aufwand bei den Schulen Basel-Landschaft. Online-Anmeldung
Kilometer im Wettbewerb um attraktive Klassen- und Einzelpreise. Die Klassen fahren wihrend vier frei wahlbaren durch Lehrperson. 4 Wochen nach
Wochen innerhalb des Schuljahres mit. Eigene Begleitaktionen rund um die Themen Gesundheit, Ernhrung, Umwelt Wahl im Herbst oder Friihling.)
oder Verkehrssicherheit bringen zusatzlichen Schwung und steigern die Gewinnchancen.
Ziel: Schulweg mit dem Velo fordern
Nutzen: Sensibilisierung zum Thema Mobilitét
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